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Uvod

Na zakladé dokumentaci ,Studie bezpeénosti a analyzy rizik" (CityPlan spol s .0, 09/2005),

. Technicko - ekonomické hodnoceni doporuéeni Studie bezpeénosti a analyzy rizik (PUDIS a's ,
03/2006) a v navaznosti na Upravu $ifkového usporadani tunelu Suchdol bylo rozhodnuto doplinit
rozsifeni vozovky spodni tunelové trouby tunelu Zamky Zaroven s timto byly aktualizovany Pozarné
bezpeénostni feSeni tunelu Suchdol a Tunelu Zamky. Tato slozka obsahuje aktualizované Pozarné
bezpecnostni feSeni objektu SO 201 Most na SOKP pres Vitavu.

Tato pfiloha Technicka zprava - dodatek nahrazuje ¢ast Pozarné bezpeénostni fedeni z technicke
zZpravy.
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1 PODKLADY

/1/  Silni¢ni olzchruh kolem Prahy, Stavba &. 519 Suchdol - Biezinéves, dokumentace pro
uzemni rozhodnuti, ptiloha B.3 Mostni a inZenyrské objekty - Privodni i
B3.1), 9/2004 ' T R ptliona

/2/ Silni¢ni okruh kolem Prahy, Stavba €. 519 Suchdol - Biezinéves, objekt 201 - pfemosténi
SO pies Vltavu, technicka zprava, 3/2003

/3/ Silni¢ni okruh kolem Prahy, Stavba ¢. 519 Suchdol - Brezinéves, dokumentace pro
uzemni rozhodnuti, pfiloha B.3 Mostni a inZenyrské objekty — Patrovy tunel Zamky, SO
601 (priloha B3.3.4), 9/2004

/4/ Prazsky silni¢ni okruh, stavby 518 a 519 . Ruzyn¢ - Suchdol - Bfezinéves®, Studie
bezpecnosti a analyza rizik, CITYPLAN, s.r.o. Praha, ziti 2005

/5/  Zakon CNR &. 133/1985 Sb., o pozarni ochrané ve znéni pozdéjsich predpist

/6/ Vyhlaska MV &. 246/2001 Sb., o stanoveni podminek poZarni bezpe¢nosti a vykonu

/7/ CSN 73 080 - PoZarni bezpecnost stavi b. Nevyr '

EBI v Ostravé za pritomnosti PGP, VSB-TUO FBI a RSD
1 FBI v Ostravé za pritomnosti PGP, VSB-TUO
2007
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2 POPIS MOSTU PRES VLTAVU (SO 201) — dosavadni feseni
Popis objektu je proveden podle privodni zpravy /1/ a technické zpravy /2/.

Trasa SOKP v misté severniho pfechodu Vlitavy u Suchdola zistava v s Up
HMP z rol_\'u 1998 a dle puvodniho DUR z roku 1999. SniZuje se vyskova porl)(?lll?lz;ggz;tgzi
a meni se jeho prostorové usporadani na patrovy most dle vitézného soutézniho navrhu z .mku
2000. Soucasné se trasa SOKP v useku stavby 519 dle pozadavku objednatele vraci v celé
délce do koridoru. vymezeného uzemnim planem z roku 1998. :

Identifikacni udaje

Ndzev objektu Most pies Vitavu

Katastrdlni uzemi Suchdol, Bohnice

Obec Hlavni mésto Praha

Kraj Hlavni mé&sto Praha

Premostovand prekazka Reka Vlitava. trat’ CD, dvé mistni komunikace
Prevadéna komunikace modifikovana kategorie R32,5/100

Staniceni na komunikaci km 38,314 517 - 38,784 517

Charakteristika mostu Trvaly nepohyblivy nemasivni kolmy tfipodlazni

most o tiech polich; most s individudlni
zatizitelnosti: ocelovy plnosténny oblouk a ocelovy
Vierendeelovy tram; most s horni mostovkou; jedno
patro s neomezenou volnou vyskou a dvé patra s
omezenou volnou vyskou; most je pfevazné primy,
z&asti ve smérovém oblouku.

476 m

66.8 m

7.00 m

oblouk: rozpéti 162,00 m, vzepéti 68,1 m.
tr4m mostovky: 200,00 + 70,00 + 200, 00 m.
kolmy

spad 1,7 %

16,00 m

16,00 m

ostoru (lavky) 3,5 m
' 2.5%

eSoniA, 16,00 m , _
(max . nad' ﬁfénem) horni mostovka: 79,2 m, dolni mostovka: 69,2 m.

oV r.‘ﬁ chodnikt 750 mm

Vlitavu, pres
14 nove budovany silni ruh kolem Prahy (SOKP) pres feku >
- ’W%mqvmi;l;:;;mnfiﬁxuﬁhkomunikaci ulici Roztockou na levém bl‘ehl_l,
m"'w -11;245 a- ;ﬁ‘es itk komunikaci ulici vV Zameich na pravém
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Zakladni ki
Suchdolu v sc:oméoirilczc ;r);iun:?;)tg t;'yla naVrien:a Ve vitezném navrhu na premosténi Vit
stojek a prekonava ve velké vfﬁczzér:hmiméje fi(}dg irén pouze obloukem bez ;’OU?ili difs’lcﬁ
LA n rodni B0 s kot hbankals

ddoli, tzn. Sedlec na levém biehu a Zémky na pF:avém bf};:}i]r;l’nky na obou bfezich vitavského

Most ma dvé drovné mostovky. Jeden jizdni pas i
{5 Ve urovne y. pas pro jeden smér je isté i
jizdn? p;‘z E‘;?Bgnlilzcg;l pas nz:i dolni most?vcc. Z hledi§ku provozu jsoujza:f)rtlfl;:inp;? kl;(j:r;“
el aader }fylv 3;) lé)léje ent n?Fovy (?dstavn)’r) Jizdni pruh. Proto v dokuménlaci prz’)
el pmhv, - 0'brruas ovky ro’zﬁiren?f tak, Ze ve zbyvajici celé délce mostu jsou
i) i y na obou mo§t0v'kach, vizdy vpravo ve sméru jizdy. Sifka vozovek v
mostovek je po celé délce mostu konstantni a je proti soutéZnimu m’wrhtx

» S k

Koncepce konstrukcniho reSeni

Pro ’pfemosténi Vitavy u Suchdolu na silniénim okruhu kolem Prahy byl naviz
r-:xblouko?? most s horni a dolni mostovkou. Tram mostovky ve tvaru Vierendeelo{’a nosn?i?l
je p(.:»dpuan pouze prevyienym obloukem bez pouziti dalSich stojek. Krajni pole tramu o
velkém roz?étl prekondvaji strma Gbo¢i Vltavy. Z hlediska silniéniho provozu je most
dvoupatrovy, to znamena, Ze jeden jizdni pas je umistén na horni mostovce a druhy jizdni pas
na QOlm' mostovce o 10.0 m nize. Z konstrukéniho hlediska je most tripatrovy, kde v
nejniz$im patfe je na lavce vedena stezka pro chodce a cyklisty. :

‘nosnou 'kom_trukci mostu je ocelovy dvoukloubovy oblouk, ktery podpira
Vierendeelova nosniku. Tram ma dvé trovné mostovek, z nichz kazda
n odstavny pruh a dva servisni chodniky. Horni mostovka slouZi pro
i k Ruzyni, dolni mostovka pro smér od Ruzyné do Bfezinévsi. Pod
umisténa lavka pro chodce a cyklisty.
délku 470 m. Trém je uloZen na opérach, které jsou umistény pod
o udoli, a déle je podpiran dvojici ocelovych oblouki, kter¢ jsou v
zpéti poli tramu jsou 200 + 70 + 200 m. Rozpéti oblouku je 162
etonové patky oblouku jsou umistény na biezich Vltavy. Klouby

wrzeny nad Grovni stolet¢ vody. Z&dné podpory mostu nejsou
i do chranénych svahu adoli Vitavy. Niveleta mostu je v
% a uprostied mostu je cca 79 m nad hladinou Vltavy.

:  celého mostu je dolni troven vozovky 10,0 m pod horni ﬂrovni; Vozov}ca
piieny sklon 2.5 9%, u pravobiezni opery, kc!e_ je trasa v puf:lvoryfnem
piicny sklon vozovky 3,23 9. V obou trovnich jsou tfi Jiz'fim pruhy o 51'1'06 3 750
i n nouzovy (odstavny) pruh o Sifce 4 000 mm. Cc!kovfx' §(1rka Yozovky je 16 000
ﬂﬁh@u stranach vozovky jsou zabradelni svodidla s nejvy§§1 drovni zadrzeni H4b. Za
idly jsou nouzové chodniky $ftky 750 mm. Svétla §iika hlavni nosné konstrukee tramu je
‘nm. Lavka pro chodce a cyKlisty mé sifku 3 500 mm.
e po celé délce mostu konstantni. V)'rﬁ,ka je 12 000 mm a §ffka
ie tram tvofen dvéma Vierendeelovymi no;niky o statické vysce
spoluptisobi obé desky mostovky. :lellkoi mostovky ; Jscl:u
jech tloustky 10 mm a spoluptisobici yelezobetonova deska

_ ~ plechob ;- mm) tak i trm pissobi jako sprazeny ocelobetonovy nosnik. Pasy hlavniho
] et By ) tténl

e "'5'
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st bt § ,
rc?zmsnl::i J'?gu % (t:si)love’ komorového prafezu 1 500 x 2 000 mm. Tloudtky sté
20 az 60 mm. Pricky Vierendeelova nosnik freil s na an

V 0SOVY 5 : ¥ : u sviraji s pasovymi pruty 1 4° i

¢ crovich vdlentec 10 000 o Komorovho e i 500 123
T : a mm. V mistech vetknuti piicek folt ¥

Vie - : E nuti pricek do pasa js = .5

. :c;ldz; 1 m& nosniku kruhoYé nab¢hy o poloméru 1 500 mm v osmémpmhuJZOclLl OF)Omwm

.S(I;; x r u.; ’os'tovka se sklida z plechobetonové desky, podélniki a pii¢niki. Pod [T"f‘kv

js S osove vzdalenos}: 2 06:0 mm a pficniky 5 000 mm. Podélniky a pfit“:niky iwﬁsnhei I'lflky
}lﬁ = né ocel?bet?nove nosniky. SpfaZeni je zajisténo kratkymi trny, které jsou roz Jd <

plodng po celém pidoryse mostovkového plechu : mistény

a pasnic jsou v

Ocelové oblouky jsou v Sikmych rovindch a jsou ulozeny na spoleé¢ném zakladu.

Vybaveni mostu pres Vitavu

e zdbradli - na horni 1 na dolni mostovce oboustranné ocelové zabradli se svislou
vyplni vysky 1500 mm

e svodidla - na horni a na dolni mostovce ob { i [ f yeni
o et oboustranna svodidla pro Groven zadrZeni

e vozovka - asfaltova tl. 85 mm vcetné hydroizolace

e obrubnik - ocelovy vysky 70 mm

e odvodnéni - odvodiiovace odvadéji vodu z mostu podélnym trubnim svodem za
pravobiezni opéru

e schodisté - na mosté je navrzeno celkem Sest schodist, které propojuji horni a dolni

mostovku; schodisté jsou navrZena u obou opér po obou stranach mostu a uprostred

ToZpe mm;sou dvé schodisté umisténa pfimo na horni pasnici obloukovvch

IO eiek!ncké a jiné technologické rozvody jsou umistény uvniti
sniki, pod ptiéniky horni mostovky a pod podlahou lavky pro
ot chranicek obsahuje i rezervu pro dosud nespecifikovana

morovyeh nosnikit pasovych pruti - budou umistény u obou opér
rovych nosnikit obloukit - budou umistény u patek oblouku a

'\ prostor komorovych nosnikii - osveétleni bude zfizeno v komofe
a bude doplnéno zasuvkami
ednostné se uvazuje s pouzitim mobilniho zafizeni pro revizi
dolni mostovky; revizni zafizeni bude upiesnéno v dalsim

DI
§kodlivym tucinkum bludnych proudii - je navrzena ve stupni 5:’
feseni bude vychazet z vysledki nasledného podrobného korozniho
délce celé stavby jako doplnék a soucast zékladniho korozniho

g i vodovod - pod kazdym nouzovym chodnikem je navrzeno potrubi DN 150
b vadovodu 2 hydranty ve tfetindch mostu : Ly
i B " - ., _ J AL 0 1
. 508 _ hlasky jsou umistény ve tfetinach mostu na horni 1 na :
‘ : iﬁ:ﬁfzgw - stan);ce budou umistény ve 2/3 mostni konstrukce na horni i na dolni

mostovee 1 5
,  uzemnéni mostu - J€ navrzeno
: rempe-rovénf pozdrniho vodovodu - je navrzeno
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Zakonem CNR é. 133,1 85 Sb., Q pOiél'nl' hl'ané Znéni pOZd jgiCh prﬁdpisﬁ

e vyhlaskou MV ¢&. 246/2001 Sb., o stanoveni i
‘ 1 e podminek pozarni e
vykonu statniho pozarniho dozoru (vyhlaska o poza fprever?csaml bezpetnosti a

3.1 Pozarni useky a pozadavky na stavebni konstrukce
PoZdrni useky
Z hlediska pozarni bezpecnosti staveb je most pies Vltavu pojat jako jeden pozarni usek.

Pozadavky na stavebni konstrukce

Lze souhlasit s doc. Ing. Tomasem Rotterem, CSc. a jeho ,.Reakci na doporuceni
k mostu pres Vitavu* (3/2006) zpracovanou na zakladné podnétl ze ..Studie bezpecnosti a
analyzy rizik™ (CltyPlan zati 2005) o zévaznosti rizik.

ti a rizik tohoto mostu jsou zvlast aktudlni a zavazné. Jsou zejmeéna

dopravy na SOKP
Poget vozidel »
osobni <35t S e
68 780 2630 12 910 18.8 %
77 920 2 980 17 650 22,7 %

autobusy méstské

'SOKP (trasa bude vyuzivana osobnimi auty,
aniz by byla

dalkovymi autobusy a nékladnimi vozidly,
2 nebezpeénych nakladu),

Rybaika s tunely Suchdol a Ryb
y rizik vyzaduji véetné navaz

arka, které v souladu se Studii
ujicich tseku nadstandardni

em pfekraéovan?ch prekazek,

: %piﬁezdu a moznosti zasahu slozek IZS.

| -: -' vyse uvedenym skuteénostem pozadujeme zajisténi pozarni odolnosti

Itavu 90 minut.
Wh:mti stavebnich konstrukc{ mostu pie

e fesit takto:
AT stpm 50 MW (pozér nakladniho automobilu) na spodnim patie

¢ Vltavu je teba v dalSim
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VyTesit prestup tepla do konstrukce a stanovit teplotni G¢inky na konstrukei
* stanovit mechanickou odezvu konstrukee, ﬁ

pOS(?lld.lt pozami odolnost navrZzené Konstrukce mostu, popi. zpusob zvydeni
pozarni odolnosti konstrukce. i

3.2 Unikové (zachranné) cesty

Unik z horni mostovky

Unik osob je uvazovan zejména nouzovym jizdnim pruhem na horni mostovee. Na obou
stranach jizdniho pasu horni mostovky jsou za svodidly navrzeny servisni chodniky $itky 750
mm. Pfi vy3ce svodidel 1550 mm je nutno provést preruSeni svodidel ve stfedu mostu
a v poloviné vzdalenosti mezi schodistém a mostni opérou. kieré¢ umozni osobam unikajicim
vozovkou vstup na servisni chodniky. Unikajici osoby budou dile pokracovat servisnimi
chodniky mimo most. Pro piijezd jednotek IZS je v pfiném fezu mostu ponechan jeden
nouzovy (odstavny) jizdni pruh.

Unik z dolni mostovky

V pfedchozi dokumentaci DUR bylo pro tnik osob navrzeno 6 vnéjSich schodist,
2 uprostied rozpéti mostu a 4 u opér mostu. Nevyhodou pivodniho feseni bylo, Ze osoby
unikajici ze spodni urovné musi prekonat vysku 10 m a unikaji souhlasné se smérem zplodin
hoteni vzhiiru k horni mostovece. NavrZena tnikova ocelova schodisteé o Sifce cca 1.5m musi
byt v bezbariérovym provedeni.
‘;‘g;p odisté je vhodné ponechat pro provozni ucely a pro potieby jednotek IZS.

osob nové pozadujeme ziidit 4 tnikova schodiité vedouci z trovn€ dolni
hlavnich obloukovych nosniki na droven lavky pro chodce a cyklisty.
1 cyklisty budou provedena kratka vodorovna napojeni na unikova
gka se v tomto piipad® snizi na cca 4.0 m. Unikova schodisté jsou
2 musi byt v bezbariérovém provedeni. Unikové schodisté mohou
, popE. pracovnici idrzby mostu. V mistech vstupﬁ. na unikova
Ini mostovce provedena uprava svodidel umoziujici vstup na

o
L

%udou od lavky pro chodce a cyklisty oddélena dvefmi s panikovym
ouziti kli¢h & néfadi umozni pouze jednosmémé otevieni z prostoru
pH bEmém provozu zabranéno vstupu osob zlavky do prostoru

fniku po servisnim chodniku sitky 0,75 m ke vstupu na ﬂnﬂikové

Iﬁ- Vstup na servisni chodniky na dolni mostovee b}lde vyf?§.cn pr?ChOFi

anikovych schodist’ a v poloviné vzdalenosti mezi schodisti a opérami.
osoby budou déle pokraCovat lavkou pro chodce a cyklisty mimo most.

piijezd jednotek IZS je v piicném fezu mostu ponechin jeden nouzovy (odstavny)

Y Sk . leny nouzovym unikovym
.~ Prostory unikovych schodist” a dolni mostovky budou osvet
E O viile Pl:}m Noﬁzovzi Gnikové osvétleni bude rovneZ osvétlovat prostor 1avky pro chodee &
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PoZadavky na volné prostranstvi

Od obou koncli mostu pies Vitavu musi byt umoZnén odchod osob od mostu do

bezpeci. K tomuto ucelu 1 7 i sstick X
oy ze vyuzit cyklistickou stezku, popt. prichod pres galerii na volny

3.3 Bezpecnostni znaceni a orientacni znaceni

g B’ez‘peuénostnimi znackami budou oznaCeny vstupy do tnikovych schodist, SOS kabin a
smeéry umklf ze sPodxﬁ mostovky k nejbliz§im tnikovym vychodim. Bezpeénostni znacky
budou oznacovat i smery a vzdalenosti k vychodim z lavky pro chodce a cyklisty na volné

prostranstvi u opér mostu. Pokud budou pouzity prosvétlené znacky, budou napojeny na
nahradni zdroj.

Hydranty budou ¢islovany a oznateny bezpefnostnimi znackami.

Zna&eni musi odpovidat zejména pozadavkim § 41 odst. (2) pism. 0), odst. (3) pism.
g), popt. odst. (4), dale § 46 odst. (1) pism. i) vyhl. & 246/2001 Sb. a pozadavkiim nafizeni
vlady ¢. 11/2002 Sb., nafizeni vlady €. 101/2005 Sb., CSN 1SO 3864, CSN ISO 3864-1, CSN
EN 1838, CSN ISO 17398.

Po obou stranach dolniho mostu budou pfiblizné v 1/3 a 2/3 délky mostu umistény
bezpeénostni (dopravni) prosvétlené znaCky po rozsviceni vyzyvajici k evakuaci mostu.
Provedeni zna&ek bude upfesnéno v dal$im stupni dokumentace.

3.4 Nouzové unikové osvétleni
L o ikové osvétleni:
vka - nouzové unikové chodniky na obou stranach mostu,
_ ka - nouzové unikové chodniky na obou stranach mostu,
' m cova schodisté vEetné vstupu,
sdce a cyklisty.
i musi byt funkéni 90 minut a musi spliiovat pozadavky CSN 73 7507

v budou provedeny podle CSN IEC 60 331 a budou odpovidat ZP

ani mostu pozarni vodou
4 : &
vani pozami vodou bude fedeno spole¢nym vodovodnim o.kruhem pro most,
| Zémky Pozami vodovod bude navrZen tak. aby umoZnil tcchljplognckc a
~ propojeni s pozarnim vodovodem stavby 518. Voda bude Jprwédénaj z
| tadu do pozarni nadrze o minimalnim objemu 290 m" pro potieby
' ﬂfz‘l/- po dobu 120 minut). Z4soba vody pro technologicke acely musi byt nad tento

¢ minimélni objem. Z \arni nadrze bude voda r:lop’ravovéna do 'éerpaci stanice
Amis ?anifmo u vfch.:)dnﬂm portalu Zamky, kterd zajisti poZadovany 'P}'fg(;‘; ;l(;l:
R 'I'.E I'- 1 40 1/s pii dosazeni miniméalniho hydr-odynamického tlaku na proudnici U.f . de:'
S odbéru ze dvou mist v kterémkoliv misté rozvodu pozarni vody. Z Cerpaci ’Smc‘l““ ‘-‘h
g ¥ad, na kterém bude zfizeno pfipojné misto (2% B75) pro_piipac BOYNE g‘
mﬁm&ﬁ@sﬁam@%m tento piipad bude rovnéZz mozné umisténi plovoucich cerpadel dovni

. & -
e TN
q.z‘, e
R
-
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Na rozvodu pozami vody budou pr . j 1]
s b y provedeny pficné propojky mezi jednotlivymi vétvemi

— na strané stavby 518 v tésné blizkosti zapadnich opér mostu,
— na strané tunelu Zamky mezi galerii tunelu Zamky a vychodnimi opérami mostu

Vzhledem k technologickému a provoznimu jeni zarni

$ L propojeni s pozarnim vodovodem stavb
518 bude most podulc,a potieby zasobovan pozarni vodou z pozarni nadrze stavby Slsg(t:nti
Suchdol) a/nebo pozarni nadrze u vychodniho portalu tunelu Zamky.

‘Hydranty na dolni mostovee (2 ks) budou umistény v blizkosti vstupt na unikové

schodité (uloZeni dolni mostovky na oblouku). Dalsi hydranty budou osa?cn;

v bezprostiedni blizkosti za mostem (za zapadnimi a vychodnimi op€rami mostuﬂ na

;a'vo]cim;‘mém pozarnim vodovodu stavby 518, resp. zavodnéném pozarnim vodovodu tunelu
amky).

Na homi mostovce bude umistén hydrant u stfedu oblouku v km 38,549, dalsi dva
hydranty budou osazeny v bezprostiedni blizkosti za mostem (za zapadnimi a vychodnimi
opérami mostu na zavodnéném pozarnim vodovodu stavby 518, resp. zavodnéném pozarnim
vodovodu tunelu Zamky).

Viechny uvedené hydranty budou provedeny jako nadzemni 2x B75 + Ix A110 a

budou umistény vpravo ve sméru jizdy. Potrubni rozvod pozarni vody na stran€ stavby 518 a

- tunelu Zamky musi byt proveden tak. aby nemohlo dojit k zamrzani. U potrubniho rozvodu

amni vody pfimo na mosté mize byt pouzito nezavodnéncho systému s dobou jeho

néni do 5 minut od uvedeni do provozu nebo musi byt proveden tak, aby nemohlo dojit

prvky pro provozovani systému musi byt vybaveny kromé manuélniho
ovladanim (prostfednictvim fidiciho systému).

stu je feseno odvodiiovacim potrubim pod mostovkou a odvodiiovacimi

cca 15 — 30 m od sebe. Odvodiiovaci potrubi bude zausteno do stoky
ovacich potrubi mostovek do stoky C1 musi byt provedeno tak, aby
pfeneseni pozaru uniklych hoflavych kapalin (ani mezi odvodﬁovzvxcim
ek navzajem). Stoka Cl Gsti do DUN, ktera bude vybavena nornou stenou
ropnych latek v ptipadé havarie.

zdy a pristupy
V rame i ' feni ovedeni
¢ ramei DUR stavby 518 byly ¢asteéné vytvoreny podmlllify a opatfeni pro prL '
A1 u-.- zasahu v pfipadé vzniku poZiru na stavbé 519, zejména pro fr.asah ze zépadniho
R ‘T{e. na mosté pres Vitavu. Obé& stavby 518 a 519 jsou T hlediska zdsahu jednotek 1ZS
" pojaty jako jeden dopravni uzel.

g2 Nastupni plochy ’ L
= ) ¢é udalosti na mosté budou vyuZzivany nastupni plochy v blizkosti

Pro pfipad mimofadn :
PTO pZa Hajem a poj fipadé ndstupni plochy u tunelu Zamky.

TR e
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Na - g r r - s
uzove pristavaci plochy pro primarni zasah vrtulniki

Pro nouzové pristavaci Ima
s 30 : plochy pro primarni zdsah vrtulniki 7 }
Rybarka popt. plocha u vychodniho portalu tunelu Zém;)rrt.mmku L e

Prijezdové komunikace

Prijezdové komunikace Kk nastupni :

A . pnim plocham vyuZitelnym pro pii e A
udalosti na mosté jsou popsény v PBR pro stavbu 518 (tunel Sucl-?dol p r:ﬁadl mlm,o.,mdnc
stavbu 519 (tunel Zamky). a tunel Rybitka) a

Umisténi poidarni stanice
V soucasné dobé neni Kk dispozici takova jed {
uskt_ltei‘:nit zasah do 10 minut od identifikace p{)iél:"::k%eggx’in:( gzriyl;){ldlgyv{:msch(:[‘mq
stanice s dopravni dostupnosti na MUK Cimice. Stanice bude v souladu s ptilohou 3 p}?gz;rEI
&. 247/2001 ?b., o organizaci a ¢innosti jednotek poZarni ochrany a zajisti zasah do \1% rnim?t
pro dopravni uzel tvofeny stavbami 518 a 519 SOKP, zejména tunely Zamky, Rybark
Suchdol a patrovy most pies Vitavu. Epe

Investor SOKP dovybavi poZéarni stanici specidlni technikou pro za
3 : : zasah
v patrovém mostu a pfilehlych komunikacich. [ Sy v soslech,

3.8 Hlasky tisfiového volani
‘horni mostovee bude ztizena v blizkosti stfedu oblouku SOS hlaska (nebo kabina),
budou umistény na obou koncich mostu (v blizkosti opér). Viechny hlasky budou
stovee bude z akustickych divodi pouzito SOS kabin ve .vn&jsim™
instalovany 4 kabiny umisténé vpravo ve sméru jizdy. Budou
> uprostied mezi ulozenim mostovky na oblouku a portalem tunelu
mostovky na oblouku v blizkosti vstupu na unikova schodisté (2 ks) a
d mezi ulozenim mostovky na oblouku a zépadnim portalem tunelu Zamky.

s a kabin SOS musi byt mozny priichod pies svodidla.

‘pozarné bezpeé&nostni zafizeni

‘poZéru na homni mostovece bude prim4rné zajistén
niky provozu SOS hlaskami.

poZaru na dolni mostovcee bude primarné zajisténa systé
vatelného systému, ktery bude napojen na fidici sy
ictvim ZDP bude zajisténo predani informace o poZaru na
KOPIS HZS hl. mésta Prahy. Prostiednictvim fidictho systému tun
zace EPS dostupnd dispeterovi.

e UW EPS bude umisténa v

'.7 EZMY). - » r - -
ni mostovee pouZito linearnich hlasi¢u teploty

Na mosté bude pro detekci poZiru na dol :
(opticky teplocitlivy kabel). Tlacitkové hldsi¢e pozaru budou v SOS kabinach.

a systémem videodohledu a

mem EPS. Pouzito bude
stém tunelu Zamky a
KOPIS Stiedoceskeho
elu bude veskerd

PTO tunelu Zamky (bude slouzit soutasné pro tunel

w2 =
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f ysrgm EP.? bude af:romaticky bezprostfedné po detekci poZdaru ovidadat:
ap}*.utl _nouzcweho untkového osvétleni na mosté
— Aktivaci ZDP na KOPIS StiedoCeského kraje a KOPIS hl. mésta Prahy

— Zapnuti pozarnich Cerpadel )
; pozarniho vodovodu (PTO Z } ~deni

ot sieasl e ( amky) a jeho uvedeni do

— Pro’stredn'lctvim fidiciho systému zastfweni provozu na mosté (zakaz vjezdu na most
o’fik}c’mén i dopravy na prislusnych MUK a na komunikaci do tunelu Rybatka) :

- : pnpvafle pozaru na dolni mostovee odvysilani zpravy prostiednictvim RDS s vyzvou
¢ opusténi mostu a zapnuti vyzvy K opusténi mostu na textovych panelech i ainfhc
s ych panelech informaéniho

¢ Projektova dokumentace EPS bude zpracovina opravn€nou organizaci a bude
predloZena k vyjadfeni pfislusnému HZS.

Napajeni systému EPS bude napojeno na zalohované napajeni, systém EPS bude
vybaven vlastnim nahradnim zdrojem — akumulatorem v souladu s CSN EN 54-4.

_ Veskera kabelaz systému EPS bude fmlkg_eschopné pti pozaru podle IEC 60 331 a nesmi
$ifit ohefl po povrchu kabeli, musi odpovidat CSN EN 50 266.

3.10 Evakuacni rozhlas
" Evakuatni rozhlas nebude na mosté pouZit.

ny televizni okruh.

na mosté a v bezprostfednim okoli bude zajiiténo uzavienym
imalni pozadavky jsou uvedeny v popisu PS658 — Kamerove

o pozadavku bude doplnéno sledovani vstupi do zachrannych
i lavky pro chodce a cyklisty. ktera slouzi i jako unikova cesta
etekce oznaeni vozidel prepravujicich nebezpeény naklad na obou

ﬁ?@’radiové spojeni

y radiové spojeni umoZzni radiovou komunikaci HZS. Z'S,'IZS systémem

i, 0SS, Sifeni signalu GSM (po instalaci technologie mgbllnlch oper‘ato'ru) a

 yysilani radiové stanice s dopraynim vysilanim bez vz;’ucmpcho ruseni pii
Wom Vstup do dopravniho vysilani je mozny Z d1§peélnl§u, Je mozné

pfedem pﬁprﬁven)"ch zprav nebo piimy vstup dispecera. System radiového spojent
7 aiizeni pro radiové spojeni umoZni po instalaci tec

ch GSM signalu.

Systém bude spolecny se sy

hnologie mobilnich operatort i Sifeni

stémem tunelu Zamky a jeho galerii.

P
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3.13 Méreni fyzikalnich veliéin

Pro potfeby fizeni zésahu pfi poziru nebo tniku laitek bude meteostanice na horni
mostovee doplnéna o sledovdni sméru a sily vétru. Udaje budou piedavany fidicimu systému
tunelu.

3.14 Systém EZS
Nejsou zvlastni pozadavky na systém EZS.

3.15 Vypinani elektrického proudu
Vypinani elektrického proudu bude feSeno samostatné na obou mostovkéch.

3.16 Dalsi pozadavky na nékteré provozni soubory
Pro zastaveni dopravy bude vjezdu vozidel zabranéno kromé& dopravniho znaceni
1 osazenim mechamnkﬁch ﬁbm(zévm) pm mqieni provozu. Pred zavorami doporudujeme

pouilu svétehlﬁw Si_ élemu stridavé prerus Cervenych svétel. Zastaveni provozu
bu 1 Z4 ni mosto _'}. v epaéném sméru pfed mostem s odklonem

. ﬁ pred tunelem Suchdol s jeho naslednym vyprazdnénim

eni na mosté je nutno koordinovat se stavbou 518

""" L a i‘i‘zenf dOpravy a technologie v pfipadé vzniku




