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85 13.963/68 ~ 12 - .V Praze afie'20. ledna 1969.

M&fizeni stéatnf pfiradni rezervace .
"Vétruélcké rokle“, kat. dzemi Vétruélce,; o

okres Prﬂha o vychod kraJ Stfedoéeskﬁ I
\;‘/vynoa ze dne 20, 1. 1959 éa- 13. 363/68 / |

o Mlnisterstvo kultury zr12uje ‘podle § 8 odst %.zékona - ‘”\t
& 40/l956 8b.; 0, atétni ‘ochrang prirody, v doh@dé se. zd&astnény—
u'ﬁmi irddy a orgény stétni pﬁirodﬂi rezervaci - " Y_§_3_2_9_§_E_E_E é

k le", ato k ochrané celé gebblocenozy.‘

-uu—uu--

(A Rezarvace se r0zprastiré v kat. uzemf Vetruéice na parceléch

;hféis. 145/1, 151/1, 151/3, 156/1, 156/5 181/1, 181/3 (&4st),
 181/4 & 182/1 v’obvodu lesniho zévodu Brandjs Ne L., poleﬁi Pa-

" nenské Breﬁany 325 a 10 342 al (éést), o celkové vyméfe 24 2. ha.

o WWmezeni Je prDVEdeno pcdle lesniho hOSpodéfského plénu/

” ‘k Lo 1. 1962, e -

Reaervace Je zakreslens v mapéch uloéenych u ministerstva
kultury (Stétnt Mistav pemitkovd péée & ochrany nf{rody v Praze),
u odboru kultury Stfedo&eského kragskéhu nérodnihc vybornu (Kragské
stfedisko stdtni pemdtkové péde a ochrany pflrody v Praze)

a u odboru &kolstvi a wultury Qkresniho narodniho vybeoru v Prage
= vychod.

. Rozsah ochrany rezeérvace stanovi zdkor o stdt i ochrand ~Be-
rody. Ministerstvo kultury stanovi podle § 11 odst. 2 vysa uveds-
neho zdkona tyto vyjimky:

1/ VeFejnosti je rezervace pfistupnd jen pe vyznadend cestd.
Orgdny stétni ochrany piirody, orgédny bezpenostni, prot:pofsrni
& zdravotnické, jax? 1 lesnické oregdny a persondl, mchc, n¥i v,
konu sluZb- vstupovat dr rezervace 1 wimo c-;;?enu ST atu. h

2/ V pfipadé jakékoliv kalamity je-dovoleno orovést okam21té
nezbytnd opatfeni, jestlize by Jjinak hroziloe beZp“ostredni nebezpen



oy o

'ci Z prodleni.,Provedenl is dﬁvody je nutno HEJPOZd@Jl do Jednoho

t Statnimu’ Ustavu pamatkove péée a cchrany prxrodyr

mesice ozndmi odleni 1ze pro-

v Praze. Mimo pflpad bezprostfedniho nebbzpeél Z pr
f'vadet nezbytnd opatieni Jen v dohodd s timto ustavem.

3/ Vykon préva mysllvoatl, kiomé vystavby mysllveckych zarize—
| ni vetélho rozsahy (lovecké chaty apoé.); neni dthranou dotcen.

) h Dalél Vlemky z ochrany, Jakoz i prﬁzkum a vyzkum v rezervac1,
pokud nent provédén nébo organizovédn Stétnim dstaven pamatkove
péqe a oanany prlrody v Praze, povoluJa mlnlsterstvo kultury

- Podminky atanovene k ochrand rezervace, vy jimky z-nich, pokud
. 8e. dotykaJi leaniho hospodéﬁstv1 budou poznamenény a tradovany
A 1esnich hospﬁdéfskych planecn T

Kontrola zachovavénl podmfnek cchrany v rezarvacl prlalusm
vedle orgénﬁ lidove kontroly a verejné. bezpeénostl téZ obgantm

.1esn1ckym a organum stétnl ochrany prlrcdv.

Tentm vynos nabyvé uélnnostl dnam oznémeni R

- . R
-

Némestek mznz&tra.-

| Prof, & Jan X ope.cky Druc°
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/ ‘ MESTSIKY URAD KLECARNY

stavebn{ Grad ROZhOdnUti nabyfo prévn[ mOCI tel. a fax 4B57737
— YRzl .
U I 264/5t/97 dnem \8%’ 2D /7 /’% dne 29. 4. 1997

sKY

. . . . . 3 xaveb 0
Ustav jaderného vyzkumu Re? a.s. st

UZEMNI ROZHODNUT I

Dne 14. 2. 1997 podal Ustav jaderného vyzkumu Re3 g.s.
ndvrh na vydan{ dzemniho rozhodnuti o ochranném pdsmu aredlu
Ustavu jaderného vyzkumu Re3 a.s..

Méstsky urad Klecany, stavebni diad jako stavebni urad
ptfslusny podle § 117 zdkona &. 50/1976 Sb., o Gzemnim plano-
van{ a stavebnim Fddu (stavebni zikon) ve znénf{ zdkonl &. 103/
/1990,Sb-, c. 262/1992 Sb. a ¢. 43/1994 Sb. posoudil navrh podle
§ 37 stavebn{ho zdkona a na zikladé thhoto posouzeni vydava
podle§ 39 stavebniho zdkona a § 11 vyhldsky ¢. 85/1976 Sb.,

v

ve znéni vyhldSek ¢. 155/1980 Sb. a &. 378/1992 Sb.

rozhodnuti o ochrannem pasmu

kterym se vymezuje ochranné pasmo Ustavu jaderného vyzkumu
ReZ a.s. a pro jeho ochranu se stanovi tyto podminky :

1. Ochranné pdsmo Ustavu jaderného vyzkumu Re? a.s. je urceno
pozemky:
p.¢. 249/2, 253/2, 253/5, 257, 258, 298/2, 237/13, 237/15, 241/1,
243/5, 241/6, 241/7, 241/8, 241/9, 241/10, 241/11, 241/12, 241/13,
241/14, 241/15, 242, 243/1, 243/2, 243/3, 253/3, 254/1, 256/1, 256/2,
265, 269, 283/1, 283/2, 283/3, 283/4, 283/5, 283/6, 283/7, 316/6,
316/46, 341/1, 345/39, 345/40, 347/1, 497/1, 497/2, 497/3, 497/4,
A82/2, 576, 577, 578. 579, 580, 581, 582, 583, 584, 585, 586, 587,
589, 590, 591, 592, 593, 594, 595, 596, 597, 598, 599, 600, 601,
602, 603, 604, 605, 606, 607, 608, 609, 610, 611, 612, 614, 615,
616, 617, 618, 619, 620, 621, 622, 623, 624, 348/4, 349/9, 349/10,
552, 553, 555, 556, 557, 558, 559, 560, 635, 613, 237, 491, 493,
495, 496, 491 v katastrdlnim dGzemi Husinec

p-¢.162/3, 164/3, 164/4, 164/5, 164/6, 202, 203, 204, 205, 206, 207,

208, 209, 210, 211,186, 187, 188, 189, 190, 200, 201, le62/1
v katastrdlnim dzemi vVétrusice

a p.¢. 646, 631, 149 a 635 v katastrdlnim Gzemi Letky.

2. Na pozemcich uvedenych v podmince &. 1 mohou byt umistény stavby
pouze se souhlasem Stdtniho ifadu pro jadernou bezpednost. 5

3. Na pozemcich sousedicich s hranici ochranného pésma UJV Re? a.s.
mohou byt umistény trvalé stavby. ] . .
4. Ustav jaderného vyzkumu Re? a.s. bude trvale zajistovat opatfeni,
aby na pozemcich sousedicich s ochrannym pdsmem GJV Rez a.s. bylo

v

oz4dreni obyvatel v souladu se zdkonem &. 18/1997 Sb. o mirovém vyuzi-
vani jaderné energie a ionizujiciho zareni, ktery vstoupi v platnost
s provadécimi predpisy k 1. 7. 1997.



5. Ochranné pdsmo Gstavu jaderného vyzkumu Ke? a.s. zahrnuje
omezeni vstupu letadel do prostoru oznac¢eného jako LKR 29

s kruznici o poloméru 1,5 km se stredem v poloze 501046N0142
155E od zemé& do 2000 £t/610 m nad morem tim, Ze vstup do tohoto
grgstoru je moZny jen se souhlasem Ostavu jaderného vyzkumu

eZ a.s.

Odidvodnéni

Navrhovatel dolozil ndvrh na vyddni rozhodnuti o ochran-~
ném pismu Ustavu jaderného vyzkumu Re? a.s. potrebnymi podklady
a Gdaji. Stavebni Gfad svym opatfenim ze dne 2. 4. 1997 ozndmil
zahdjeni fizeni vefejnou vyhl&skou navrhovateli, dotCenym orgé-
nim stdtni sprdvy a vlastnikim sousednich pozemk{i. Stanoviska
dotéenych orgdnd stdtni spravy byla zkoordinovdna a zahrnuta do
podminek rozhodnuti.

Platnost rozhodnuti se dasové neomezuje.

poc¢ceni

Proti tomuto rozhodnuti se lze odvolat do 15 dnt ode dne
jeho ozndmeni k referdtu regiondlniho rozvoje Okresniho dradu
Praha-vychod, podd&nim u stavebniho udradu Klecany.

'z

.
vérd\sykorovd
A

‘%\aveb;,/

vedouciistavebniho Gradu

Méstsky Grad Klecany

Priloha :
oveéreny situaéni vykres v m&¥. 1 : 5000

Ddle obdrzi: viz pfiloha



SITUACE 1:5000
aéni vykres je s ouc¢c asti

- Méstsky GFad Kfec '
) < Or] o
stavebniutad l T‘ento situ . .
Gzemniho rozhodnuti o ochranném pasmu

250 67 KLECANYze dne 29. 4. 1997, &.j. 264/St/97
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Ministersive Zivomniho prosifedi

STATNI URAD PRO JADERNOU BEZPEC'NOST
110 00 Praha 1, Senovdiné namasti 9
Ing. Karel B6hm

nimé&stek pro jadernou bezpednost dokla -04- 2002 741 S

‘.Js..M\CLpﬂL;%

V Praze dne: 2. dubna 2002
&j. 4747/3.2/2002

d F,_ ] oonee

7t ﬂm’}/pb

VéazZeny pane,

timto Vam zasilime odpovéd’ na Va3 dopis &j. S84/OPVZP/02 z 25. 2. 2002 ve véci-
»Silni€ni okruh kolem Prahy, stavby 518 a 519 Ruzyn& — Biezindves — Jidost o vyjadieni
k variant& Ss v prostoru Reze “ '

V 2zakoné ¢. 18/1997 Sb. (Atomovy zakon) a provadéci vyhladce & 215/1997 Sb. (o
kritériich na umistovani jadernych zafizeni a velmi vyznamnych zdroji 1onizujiciho zafeni)
Jsou uvedena kritéria vybéru vhodné lokality pro umisténi (resp. vybér vhodné lokality)
Jaderného zatizeni nebo velmi vyznamného zdroje ionizujiciho zifeni, dle §2 Vyhlasky jsou
definovana:

1/ VYLUCOVACI KRITERIA uvedena v §4, pismeno q) ,, zasahovani pozemku vybramych
pro umistovdni do ochranmych pdsem délnic a seleznic ™,

a

2/ PODMINUJIC KRITERIA v §, pismeno k) VYskyt . silnicni, Zeleznicni a vodni
dopravy..., v ussich lokalitdch, které by mohly za neprimivych okolnosti ohrozit Zarizeni
nebo pracoviité, jejich provez nebo Jejich pracowniky™, V tomto piipadé Je nutné predlozit
prikazy, Ze vystavba a provoz dopravni komunikace nepfiznivé neovlivni jadernou
bezpecnost, radiagni ochranu, fyzickou ochranu a havarijni pfipravenost. Uz3i lokalitou je dle
§ 2, pismeno a) minéno ,,uzemi do vzdadlenosti 3 km od hranice pozemku navrieného pro
umistovani. '

Kritéria a poZadavky zakona & 18/1997 Sb. a vyhlasky ¢. 215/1997 Sb., Ize
analogicky vztahnout na opacnou situaci tj. posouzeni pijatelnosti zmény vyuzZiti lokality, ve
které je jaderné energetické zafizeni nebo velmi vyznamny zdroj ionizujiciho zafeni umisten.

K problematice vedeni silniniho obchvatu Je tedy mozné konstatovat:

1/ Stavajici provoz UIV Rez a.s. neni navzajem sluditelny (tedy jeho &innost v rozsahu
povoleni vydanych SUJB dle zikona & 18/1997 Sb.) s vystavbou resp. naslednym provozem
komunikace zasahujici do jeho ochranného pasma. Ochranné pasmo vymezené z hlediska
radialni ochrany bylo stanoveno na ziklad& rozhodnuti SUJB &. 148/97 ze dne 14. dubna
1997 v rozsahu prakticky shodném s oplocenim areilu. Na jeho zakladé stanovil Meéstsky



uasu4d  UZ 13:59 FAX +420 2 67122509 OPVZP MZP CR do2

urad Klecany - Stavebni Gfad ,, Uzemnim rozhodnutim o ochranném pasmu UJV ReZ a.s. g,
264/St/97 z 29. 4. 1997 ochranné pésmo.

2/ Pro uzdi lokalitu, tj. do 3 km od hranice pozemku UJV Rez as, ..-navrZzeného
k umistovini“, je toto podmin&no predloZenim prikaz uvedenych vyse.

3/ V predlozené dokumentaci Zpracované spoleCnosti ENVISYSTEM s.r.o0. ze Zafi
2000 neni zohledn&n vliv stavby a jeji provoz na UIV Re3 a.s. (napf. véasti CILB.S

»Ochranna pasma“ neni uvedeno ochranné pasmo UV Rez as).

S pozdravem

Pfilohy: - dokumentace EIA &ist celkové hodnoceni + mapovy list

MINISTERST VO ZIVOTNIHO PROSTRED]
Ing. arch. Martin Riha i

feditel odboru posuzovini vlivii na Zp

Praha



MINISTERSTVO ZIVOTNIHO PROSTREDI
100 10 PRAHA 10 - VRSOVICE, VrSovicka 65

\( Praze dne 30. dubna 2002
C.j. NM700/1327/2020/0OPVZP/02 e.o.

STANOVISKO O HODNOCENI VLIV U

podle § 11 zakona €. 244/1992 Sbh., o posuzovani vlivl na Zivotni prostiedi,
ve znéni zakona €. 132/2000 Sb.

1. Identifika ¢ni Udaje

Nazev: Silniéni okruh kolem Prahy, stavby 518 a 519, Ruzyné - Brezinéves

Na zakladé doporuceni dokumentace o hodnoceni vlivi na Zivotni prostredi,
vyjadreni pfislusnych obci, dotéenych organl statni sprdvy a verejnosti, dopliujicich
informaci, zpracovaného posudku a protokolu z verejného projednani vydava Ministerstvo
Zivotniho prostiedi jako prislusny organ podle § 11 zakona €. 244/1992 Sb., ve znéni zakona
€. 132/2000 Sb., z hlediska hodnoceni vliv G posuzované stavby na Zivotni prost  Fedi

SOUHLASNE STANOVISKO
k zdméru stavby

“Silni €ni okruh kolem Prahy, stavby 518 a 519 Ruzyn & - Bfezinéves"

s tim, Ze niZze uvedené podminky tohoto stanoviska budou respektovany v nasledujicich
stupnich projektové dokumentace stavby a zahrnuty jako podminky navaznych spravnich
fizeni a rozhodnuti.

Doporu éena varianta:

Na zakladé zavéri posudku je mozné konstatovat, Ze z hlediska vlivii na Zivotni
prostfedi lze akceptovat realizaci variant ozna¢enych v dokumentaci jako Ss a J, ostatni
varianty byly vylouéeny. Z hlediska vliv(i na Zivotni prostfedi doporucujeme realizaci varianty
Ss, kterou povazujeme v dlouhodobém horizontu za vhodnéjsi. Varianta J je krajnim
feSenim, jehoZ realizaci lze pfipustit v pfipadé, Ze projednani konceptu Uzemniho planu
velkého Uuzemniho celku Prazského regionu vylouéi moznost realizace varianty Ss.

A) Podminky souhlasného stanoviska pro variantu Ss
3.1. Pro fazi p Fipravy

30) Pred zahajenim Uzemniho fizeni vypracovat studii k identifikaci bezpe&nostnich rizik,
vyplyvajicich z blizkého ochranného pasma arealu UJV ReZ, a. s. a predloZit prikazy, Ze
vystavba a provoz komunikace nepfiznivé neovlivni jadernou bezpecnost, radiaéni ochranu,
fyzickou ochranu a havarijni pfipravenost. Vysledky studie zohlednit ve vysledném umisténi
a stavebné-technickém reseni.
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Na Pankraci 56/546, P.O.Box 1 (,,)M 7;4 Sewt WRC - o

Statni irad pro jadernou bezpeénost

Nase znacka: 24620/03-21013 Ing. Karel B6hm
niméstek pro jadernou bezpeénost
VyFizuje: Ing Kupka T4/ paas L, _
{ Senovazné namésti 9
Telefon: 284 009 295 1% 110 00 Praha1
Dne: 3. listopadu 2003

Véc: Silniéni okruh kolem Prahy, stavby 518 a 519 Ruzyné — Suchdol -

Brezinéves, Zadost o potvrzeni pFipravy okruhu ve vztahu k UJV Rez a.s.

Vézeny pane naméstku.

V soucasné dobe je jiz zpracovana dokumentace pro izemni rozilodnuti pro vyse
uvedenou stavbu a je zahdjeno jeji projednavéni. Zvolena varianta ,,J vedeni Silni¢niho
okruhu kolem Prahy je vysledkem nékolikaletého usili o jeji optimalizaci, kdy trasa
SOKP, uvaZovana schvalenym Uzemnim planem hl. m. Prahy, byla na zakladé
pozadavku Ministerstva Zivotniho prostiedi CR porovnavana v ramci dokumentace o
vlivu na Zivotni prostiedi (EIA) s variantami dalSimi; cely proces projednavani
dokumentace EIA byl zavrSen v dubnu 2001 ,Stanoviskem o hodnoceni vliva®
vydanym Ministerstvem Zivotniho prostfedi CR v souladu s § 11 zakona &. 244/92 Sb.,
kde MZP uptednostnilo variantu ,,Ss*, prechazejici pres &ast arealu UJV Rez as., a to i
pfés jiz vté dob& zndmé stanoviska UJV Rez as. (&j.163/100/02) i SUJB
(€j. 4747/3.2/2002), a ve stanovisku konstatuje: ,,Na zdkladé zdveéri posudku je mozno

konstatovat, Ze z hlediska vlivii na Zivotni prostredi Ize akceptovat realizaci variant
oznacenych v dokumentdci jako Ss a J, ostatni varianty byly vylouceny. Z hlediska vlivii
na Zivotni prostfedi doporucujeme realizaci varianty Ss, kterou povaZujeme
v dlouhodobém horizontu za vhodnéjsi. Varianta J je kfajm’m reSenim, jehoZ realizaci
Ize pFipustit v pFipadé, Ze projedndni konceptu tizemniho pldnu velkého tizemniho celku
PraZského regionu vylouci moznost realizace varianty Ss*.

Vzhledem ktomu, ze vystavba Silni¢niho okruhu ve varianté ,J* je

s piihlédnutim ke schvélené tzemn& — pldnovaci dokumentaci a velmi neutd3ené

10 -11- zm/?c/(f/’c 10 -11- w03 /%/4%

B



dopravni situaci mésta jednou z hlavnich priorit rozvoje hl. m. Prahy a jakékoliv
prodlevy v piipravé této investice se jevi jako neZidouci (a vydkavani az projednani
konceptu uzemniho plénu velkého tizemniho celku Prazského regionu 'vylouél' moznost
realizace varianty Ss by bylo velkou prodlevou), ziddme Vis timto o potvrzeni Vami
diive vydaného stanoviska k varianté Ss, protoZe odmitnuti varianty Ss v této fizi zajisti

plynulejsi proces schvalovani pfipravované stavby.

Za odpovéd predem dékujeme.




STATNI GRAD PRO JADERNOU BEZPECNOST
116 00 Praha 1, Senovainé nam. 9
naméstek pro jadernou bezpednost
Ing, Karel BOHM

V Praze dne 14. 11, 2003
&4, 21660/200373 2/tkad

Vazeny pane feditely,

na zakladé Vadeho dopisu 24620/03-21013 ve véci: "Silmidni
ohchval kolem Prahy, stavby 518 a 519 Ru:z.yné - Suchdol -Biezindves, Zidost o potvrzeni
piipravy okruhu ve vziahu k UJV ReZ a.s." ze dne 3.11. 2003, ktery jsme obdrZeli 7.11.2003 a
zarcgistrovali pod &j. 20750, kterym nas Zaddte o potvrzeni naSeho diiv&jsiho vyj adient k
varianté Ss, Vam sdg&lujeme nasledujici:

SUJB na zékladd poZadavku Ministerstva Zivotniho prostfedi vydal v ramei iehdy
probihajici EIA stanovisko, které mu zaslal dopisem &j. 4747/3.2/2003 2 2. dubna 2002, ve
kterém zhodnotil jednu z variant silniéniho obchvatu. VySe zmingna varianta byla posouzena
z pohledu kritérii a poZadavki zdkona & 18/1997 Sb. Stanovisko vydané SUIB zistava v
platnosti a nejsou nam znémy Zadné diivody, které by zdivodfiovaly jeho pfipadné
piehodnoceni.

S pozdravem PoA

VaZeny pan

Ing. Alois Lichnovsky, feditel Zavodu Praha
REDITELSTVI SILNIC A DALNIC CR, ZAVOD PRAHA
Na Pankraci 56/546, P.O. Box |

145 05 Praha 4



Méstska ¢ast Praha - Suchdol
Internacmnalm 734, 165 00 Praha - Suchdol, tel.: 220 922 018

Statni Gfad pro jadernou bezpecnost

Ing. Karel Bohm - naméstek predsedy pro
jadernou bezpecnost

Senovazné nam. 9

110 00 Prahal

VAS DOPIS ZNACKY / ZE DNE NASE ZNACKA VYRIZUJE

380/05/5 Cizek V PRAZE DNE 14.9.2005

Vazeny pane naméstku,

v navaznosti na vysledky procesu EIA hodnoticiho stavby 518 a 519 SO kolem Prahy mezi
Ruzyni a Biezin&vsi a v souvislosti s aktualnimi jednanimi o tzv. severni varianté ,,Ss* se na Vas
obracim s laskavou Zadosti o odborny nazor k nasledujicimu problému:

Ve varianté Ss“ predstavuje prakticky jediné problematické misto jeji pfechod pres Vltavu
v blizkosti UJV v ReZi a v bezprostiednim kontaktu s pfirodni pamatkou ,,Vétrusicka rokle“. Je
nam jasné, jak to vyplyva i z VaSeho stanoviska &j. 4747/3.2/2002 ze dne 2.duba 2002
k dokumentaci EIA, Ze dle pfislusnych norem nesmi dochazet ke kfizeni ochrannych pasem
komunikace a jaderného zafizeni. Pfi souCasném stavu podkladi pro variantu ,,Ss“, které RSD
vrozporu s doporuenim v zavérech dokumentace EIA a pfes nale Cetné 7adosti dosud
nedopracovalo do vyssi urovné podrobnosti a ani v naznaku se nepokusilo umisténi komunikace
optimalizovat, nelze ani dost dobie posoudit, zda k protnuti ochrannych pasem viibec musi dojit.
Jsme piesvéd&eni, Ze stavajici hrubou stopu trasy ,,Ss“ lze upfesnit tak, aby byly respektovany
vSechny predpisy o jaderné bezpeénosti Podle naeho nazoru lze kromé jiného pfipadné téz
rozsifit prostor, ve kterém mize byt zkoumana optimalni trasa , a to upravou soucasného
ochranného pasma UJV. To je podle nafich informaci stanoveno de facto administrativnim
zptisobem (rozhodnuti SUJB ¢&.148/97 ze dne 14.4.1997) tak, Ze je shodné s oplocenim aredlu
vyzkumného ustavu, které ma velmi protéhly tvar; ve vzdalenosti (minéno od obou reaktor(i) asi
3x bliz3i, neZ by byla vedena komunikace, je provozovana lodni a Zelezni¢ni doprava.

Dovoluji si Vas pozadat o sd€leni, zda ve smyslu vySe uvedeného existuje v principu technickd
moznost pro pfipadnou zménu ochranneho pasma UJV zhlediska radiaéni ochrany tak, aby
nemuselo pokryvat celou plochu arealu, zejména v podélném sméru v jeho severm.aastl

S pratelskym pozdravem

N /
Viclav Cizek ﬁ‘
starosta MC Praha Suchd

Piiloha:
- Stanovisko o.s. Ekoforum k problematice ochranného pasma UJV v Rezi z dubna 2004



STATNI URAD PRO JADERNOU BEZPECNOST
110 00 Praha 1, Senovazné namésti 9
Ing. Karel B 6 hm, M.B.A.
nameéstek pro jadernou bezpeénost
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22005

V Praze dne: 29. zaf{ 2005
Cj. 20608/3.2/2005

Vézeny pane starosto,

v navaznosti na V43 dopis znaCky 380/05/s ze dne 14. 9. 2005, ktery se tyka
tzv. severni varianty "Ss" Silni¢niho okruhu kolem Prahy, stavby 518 a 519 Ruzyné
— Bfezinéves, Vam sdélujeme néasledujici:

Stanovisko SUJB &.j 4747/3.2/2002 z 2. dubna 2002 vydané na zakladé pozadavku
Ministerstva Zivotniho prostfedi v ramci tehdy probihajici EIA, na které se ve Vasem dopise
odkazujete, nelze interpretovat tak, Ze jim je vylouc¢eno vedeni trasy silniéniho okruhu trasou
tzv. severni varianty "Ss", pouze poukazuje na potenciondlni kolizi ochrannych pasem
a z ného plynouci diisledky.

Ochranné pasmo UJV ReZ a.s. stanovil Méstsky ufad Klecany - Stavebni tfad
"Uzemnim rozhodnutim o ochranném pasmu UJV Re? as." ze dne 29. 4. 1997 pod
¢.j. 264/St/97. Toto rozhodnuti bylo vydano na zakladé souhlasu SUJB jeits pred wiginnosti
zakona ¢. 18/1997 Sb. (Atomovy zakon).

Z pohledu piisobnosti SUJIB je stavajici drovetl jaderné bezpecnosti, radiaéni ochrany,
fyzické ochrany a havarijni pfipravenosti UJV ReZ a.s. dostateéna a v souladu s Atomovym
zakonem. K mozZnosti upfesnéni stdvajici hrubé trasy "Ss", jak uvddite, lze z pohledu nasi
pusobnosti konstatovat, Ze nové zhodnoceni ochranného pasma UJV Rei a.s., které by mohlo
vést k jeho piipadnému zmenSeni respektive dat odpovéd’ na otdzku v jaké vzdalenosti lze
danou stavbu realizovat mozné je, ale dosud nebylo nikym iniciovano.

S pozdravem

VaZeny pan

Vaclav Clzek starosta MC Praha Suchdol
Internacionalni 734

165 00 Praha-Suchdol
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110 00 Praha 1, SenovaZné nimésti 9
Ing. Karel Béhm 27, 03, 2006 é/ j;,(
pamestek pro jademou bezpenost

Qx

V Praze dne: 23, 3. 20006
C). 36790/2006/0SK./tkad

VéZeny pane docente,

timto Vém zasildme odpovéd na V43 dopis &. 147/2006/REG z 20. biczna 2006, kicry
jsme obdrZeli 21. bfezna 2006 a zaregistrovali pod &. 36139/2006, ve véci Vasi adosti o
stanovisko k navrhu trasy silni¢niho okruhu kolem Prahy v tisckn Ruzyné - Bfezinéves.

V nasem diivEj§im stanovisku pro MZP, které zmifiujete ve svém dopise, z 2. dubna
2002, ¢j. 4747/3. 2/2002, rozebirime kritéria dand zikoncm €. 18/1997 Sb., atornovy zikon.
Jeho provadec& vyhlaska €. 215/1997 Sb., o kritériich na umxst’ovam Jadcmych zarlzem a
velmi vy’znamnych zdroﬁ 1omzujiclho zﬁfeni v ust § 2 deﬁnuje

VYLUCDVA(‘I KRITERIA mezi které. dle ust. §4 pism. q) patn zﬁ}aﬁb\;&&i i;ozemnkﬁ
vbranych pro umistovdni do ochrannych pdseni dalnic a Zeleznic”.

a

PODMINUJIC KRITERIA, mezi kterd v ust. § 5 pism. k) zahmuje: ,,wiskyt ... silnicni,
Zeleznicni a vodni dopravy..., v ufSich lokalitdch které by mohly za nepriznivych okolnosti
ohrozil zafizeni nebo pracovisté, jejich provoz nebo jejich pracovnily ™. V tomto piipadé je
dle zakona 18/1997 Sb. tieba pfedloZit prikkazy, Ze vystavba a provoz dopravni komunikace

~'nepnzmvé neovlivni jademou-bezpeénost, radiadni ochranu, fy‘zxckou ?chranu a havarijni
piipravenost. UZ5{ lokaliton je dle ust. § 2 pism. a) minéno ,, izemi do wdatenom 3kem od
hranice pozemku navrieného pro umistovdni.*

Kritéria zakona €. 18/1997 Sb. a vyhlasky ¢. 215/1997 8b. lze analogicky vztdhnout
na opaénou situact ). posouzcm’ piijatelnosti zmeny vyuiiti lokality, ve které je jademé
cnergetlckc zanzem nebo velrm vyznamny Zer] mnr?upcl’ho zarcm urmsten :

N Vzhledem kVaiemu dotazu vedem sﬂnlcmho obchvatn je mozne konstatovat a
‘ gotvrdlt na§e prEdChOZl ‘stanovisko tj. Ze neni navzijem slutitelny stavajici provoz orv
Rez as. (tedy jeho tinmost v rozsahu povoleni vydanych SUJB) a vystavba resp.
‘nésledny provez komunikace zasahujici do jeho ochranného pasma coz je. jak vyplyva
z Yami priloZenych mapovych pedkladi, pfipad tohoto zimérn.
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Pouze pro dopinénj uvadime, Ze v pfipadg, Ze by zamsr zasahoval do uzg lokality, tj.
do 3 km od hranice ochranného pisma, byla by jeho mozn4 realizace podminéna predloZenim
pritkazii jak jsou rozepsiny vySe. Ochramné pasmo vymczené z hlediska radiatni ochrany
bylo stanoveno rozhodnutim SUJB &.148/97 ze dnc 14. dubna 1997 vrozsahu prakticky
shodném s oplocenim aredlu. Na jeho zdkladg stanovil Mstsky tifad Xlecany - Stavebni tifad

~Uzemmnim rozhodnutim o ochranném pasmu UJV Ref as.™, ¢j. 264/S97 z 29. 4. 1997
ochranné pasmo.

S pozdravem

Ing. Karel Bahm.
naméstek pro jadermnou bezpecnost

Krajsky ifad Stredoceského kraje

ViZeny pan

Doc. Ing. Ladislav Bina, CSe.

vedouci Odboru regionilniho rozvoje

Zborovska 11 B
15021 Prabas



ANT L2017 2208

RNDr. Libor Ambrozek

ministr Zivotniho prostredi

V Praze dne Z7. btezna 2006
C.j.: 1726/ENV/06

C.j. 16030/ENV/06
70E /2506

VaZeny pane starosto,

k VaSim dopisim ze dne 6. ledna 2006 a ze dne 24. 2. 2006 v zaleZitosti projednani
silni¢niho okruhu kolem Prahy u staveb 518 a 519 v trase ] Vam sdéluji nasledujici.

Zamér stavby ,,Silni¢ni okruh kolem Prahy, stavby 518 a 519, Ruzyné — Brezinéves™
byl posouzen v procesu EIA dle zdkona ¢. 244/1992 Sb., o posuzovéni vlivll na Zivotni
prostfedi, ve znéni zakona ¢. 132/2000 Sb. a dne 30. 4. 2002 bylo podle § 11 citovaného
zdkona k danému zameéru stavby vydano souhlasné stanovisko o hodnoceni vlivi
¢j. NM700/1327/2020/0PVZP/02 e. o. Zhlediska vlivi na zivotni prostiedi byla
ve stanovisku doporucena realizace varianty Ss, kterou Ministerstvo zivotniho prostiedi
povazuje v dlouhodobém horizontu za vhodnéjsi. Dale bylo zmin€no, Ze varianta J je krajnim
feSenim, jehoz realizaci lze pfipustit v pfipadé, Ze projednani konceptu uzemniho planu
velkého zemniho celku Prazského regionu vylou¢i moznost realizace varianty Ss.

Dopisem ze dne 27. 12. 2006, ¢.j. 854/2005/REG se na nés obratil odbor regionalniho
rozvoje Krajského uradu StredoCeského kraje ve smyslu § 21 odst. S zdkona ¢. 50/1976 Sb.,
0 Gizemnim planovani a stavebnim fadu (stavebni zakon), v platném znéni a pozadal o dohodu
(souhlas) souborného stanoviska ke konceptu feSeni uzemniho planu velkého uzemniho celku
Prazského regionu.

Ve stanovisku ke konceptu UPN VUC Prazského regionu z 27. 5. 2002, &j. 710b/-
OPVZP/02MS, Ministerstvo Zivotniho prostiedi poZzadovalo pii feSeni severozipadni &asti
méstského silni¢niho okruhu respektovat stanovisko o hodnoceni vlivli podle § 11 zakona

¢.244/1992 Sb. k zaméru stavby ,,Silni¢ni okruh kolem Prahy, stavby 518 a 519, Ruzyné —
Brezmeves Varianta ,,A“ (dle EIA J) je mozna pouze v pfipadé, ze koncept UPN VUC
Prazského regionu vylou¢i moznost realizace varianty ,,B* (dle EIA Ss), mdme vSak za to, Ze
dosavadni feseni UPN VUC ani posouzeni vlivii koncepce na Zivotni prostiedi realizaci
varianty ,,B* nijak nevylucuje.

Ministerstvo zivotniho prostfedi se obratilo na Krajsky ufad Stfedoceského kraje se
Zadosti o sdéleni, zda ma Krajsky tfad Stredoceského kraje k dispozici materidly tykajici se
vy$e uvedené problematiky feSeni oblasti severozapadni ¢asti silniéntho okruhu okolo Prahy,
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které vylucuji mozZnost feSeni realizace varianty ,B“ (dle EIA ,,Ss*) této ¢asti silniéniho
okruhu.

Pokud tyto nebo podobné materidly byly vypracovany, poZadalo Ministerstvo
Zivotniho prostfedi Krajsky tfad Stfedoeského kraje o jejich zapdjceni jako podklad
pro objektivni a kvalifikované rozhodovani Ministerstva Zivotniho prostfedi ve véci
dohadovani souborného stanoviska a v procesech posuzovani vlivii uzemnich planit velkého
uzemniho celku Prazského regionu.

V souvislosti se stavbou severozapadniho segmentu silni¢niho okruhu kolem Prahy,
(varianty .,J) stavby 518 a 519 Ruzyné — Biezinéves podal Ing. A. Havrda, spoletnost VIS,
a.s., Bezova 1658/1, Praha 4, povéfeny Reditelstvim silnic a dalnic CR, #adost o udéleni
2 vyjimek pro umisténi stavby na tzemi zvIa§té chranénych tzemi. Jedna se o udéleni

vyjimky dle § 43 zakona &. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, v platném znéni
pro stavby na Gzemi:

a) Pfirodni rezervace Roztocky haj — Tiché udoli, kde se jedna o pfelozku plynovodu
na pozemku parcelni ¢islo 2390 v k.u. Roztoky u Prahy, kterou je nutné provést
v souvislosti se stavbou pfivadéce. PfeloZka je navrZena v prostoru priseku pod
dvéma soub&éZnymi stdvajicimi venkovnimi vedenimi VVN. Vykop bude veden
do hloubky 1,5 m. Jedna se o z4sah na hranici ZCHU, v misté& byvalé skladky, kde
prevazuje vegetace rumiStniho charakteru. Zasahem nedojde k ohroZeni predmétu
ochrany PR Roztocky hédj — Tiché udoli, kterym je ochrana celkového razu krajiny,
pavodni kvéteny, drobné zviteny a geologickych ttvard.

b) Prirodni pamétky Sedlecké skaly, ktera v severni &asti uzemi navazuje na PR
Roztocky hdj — Tiché udoli. Nad izemim je navrZena stavba mostu, ¢ast zdkladu pilife
zasahuje do izemi PP pfimo a to v prostoru zemniho télesa dréhy CD Praha — Kralupy
nad Vltavou. V priibéhu vystavby zakladu a montaZe oblouku bude do nasypu drahy
zasahovat 1 mostni provizorium a provozni pielozka slaboproudych kabelil.
Pfedmétem ochrany tohoto tizemi jsou vychozy proterozoickych hornin na levém
bfehu kanonovitého udoli Vitavy, vyznamna spolecenstva skal, teplomilné skalni stepi
a kfoviny svyskytem chranénych a ohroZenych druhii. Dle provedeného
inventariza¢niho mykologického prizkumu (1992) se vramci prazského regionu
jedna o cennou mykologickou lokalitu s nalezy novych druhi v Cechéach.

¢) Prirodni pamatka Zamky — navrhovana stavba mostu bude prochézet nad jizni &sti
uzemi. Do Uzemi zasdhne stavba v misté napojeni obnovené ulice V Zamcich, ¢ast
komunikace je soucasti PP Zamky. Na uzemi bude odstranéno stavajici vrchni vedeni
VN 22. Pfedmétem ochrany uzemi je pravy bieh katfionovitého udoli Vltavy
s vychozy proterozoickych bfidlic a Zil vulkanickych proterozoickych  hornin,
vyznamna spoleCenstva skal a teplomilné skalni stepi svyskytem chranénych
a ohrozenych druhd.

K zdméru ,,Paralelni RWY 06R/24L, letisté Praha - Ruzyng uvédirri, Ze je v soucasné
dobé& podroben procesu posuzovani vlivii na Zivotni prostiedi, jelikoz naplije dikci bodu 9.2,
kategorie I, pfilohy ¢. 1 k zakonu ¢&. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivli na Zivotni prostredi,
ve znéni zakona €. 93/2004 Sb. Jedna se o vystavbu nové paralelni vzletové a pfistavaci drahy
RWY 06R/241 na mezinarodnim letisti Praha - Ruzyné v&etné potiebnych pojezdovych drah
pro spojeni se severnim a jiznim odbavovacim aredlem. Soucasti zaméru je i vybaveni drahy,
zasobovani energii, pfelozky siti a komunikaci a feSeni styku nové drahy s planovanymi

2



stavbami v okoli leti§t¢. RovnéZ je souddsti stavby je i potfebny rozvoj odbavovacich
a parkovacich kapacit v severnim odbavovacim areélu.

Dne 11. 8. 2005 obdrzelo Ministerstvo Zivotniho prostiedi ozndmeni zaméru dle
ptilohy €. 4 k citovanému zékonu. Dne 31. 8. 2005 bylo zahajeno zjiStovaci fizeni k danému
zaméru a rozeslano oznameni ke zvefejnéni a vyjadfeni. Dne 2. 12. 2005 byl vydan zavér

zjiStovaciho fizeni suvedenim, Ze ozndmeni s nalezitostmi dle pfilohy ¢. 4 nelze uznat
za dokumentaci. V soucasnosti je zdmér ve fazi zpracovani dokumentace.

S pozdravem

Vazeny pan

Viclav Cizek

starosta Méstské ¢4asti Praha Suchdol
Internacionalni 734

165 00 Praha - Suchdol

(99



Souhrnné stanovisko
k porovnani varianty ,,J* a ,,Ss* staveb 518 a 519 severozapadniho sektoru
prazského silni¢niho okruhu

Investor RSD CR Praha zajistil dokumentaci DUR severozapadniho sektoru SO — stavby 518
a 519 fesenou dle varianty ,,J“ jako bezalternativni feseni, i kdyz MZP preferovalo variantu
,»3s a variantu ,,J* doporucilo podminéné, pokud se prokaze, ze varianta ,,Ss* je
nerealizovatelna. Dokumentaci DUR staveb 518 a 519 (zpracované dle varianty ,,J) piedlozil
investor k izemnimu planu koncem roku 2005 a nésledné bylo fizeni o umisténi stavby
preruseno (stavba 518 — 14.12.2005; stavba 519 — 21.12.2005) s pozadavkem doplnéni
dokumentace (stavba 518 — 30.6.2006, stavba 519 —29.12.2006).
Za této situace si zastupci MC Praha — Suchdol vyZadali nezavislé porovnani variant ,,J“ a
238
K porovnani bylo pouzito metody Feasibility study* jak je pouzivana pii rozhodovani o
finan¢ni ucasti zahrani¢nich bank. Z provedeného porovnani variant ,,J* a ,,Ss* — staveb 518 a
519 SO vyplyva, Ze trasa ,,Ss* je vyhodnéjsi ve vSech posuzovanych parametrech:
= Dopravni — zajiSt'uje bezkonfliktni provoz na SO a méstské komunikacni siti pro
vSechny druhy doprav.
= Ekologicky — neprochézi sidelnimi utvary a je minimalng ve stietu s USES a dal§imi
ekologickymi zajmy.
= Technicky — zna¢né€ jednoduché stavebni feSeni nebot’ trasa je v extravilanu
s minimem umélych staveb a vyrovnanou hmotnici coz znamena krat$i dobu vystavby
o 1-2 roky.
= Stavebni naklady — uspora cca 5 miliard K¢ (tj. 30% varianty ,,J*).
= Ekonomika — EIRR=15,1%, NPV=6 232 mil. K¢ tj. stavba je ekonomicky
zivotaschopna.
= Realizace — krats8i doba vystavby, takZe i s déletrvajici projektovou ptipravou je termin
uvedeni stavby dle ,,Ss* do provozu dfive.
= Uzemni — je ekologicky Setrngjsi, vytvaii uzemni rezervu pro rozvoj mésta a
optimaln¢ oddaluje tranzitni dopravu.

Doporuceni:

Dle vySe uvedeného rozboru se jednozna¢né doporucuje k realizaci severozapadniho
sektoru — staveb 518 a 519 Prazského silni¢niho okruhu feSeni dle varianty ,,Ss*.

V Praze dne 12.4.2006

Ing. Milan Strnad
autorizovany inZenyr



Porovnani varianty ,,J* a ,,Ss* staveb €.518 a 519 severozapadniho sektoru
silnicniho okruhu mésta Prahy

1. UVOD

Dokumentace k uzemnimu rozhodnuti severozapadniho sektoru Prazského silni¢niho okruhu
(stavby 518 a 519) byla zadana RSD CR — Praha dle varianty ,,J*. Tato dokumentace byla
investorem piedana koncem roku 2005 k zahajeni spravniho fizeni, které stavebni urad
nasledné prerusil z dlivodl nedostatecnosti a nekompletnosti.

V prib&hu vetejného projednavani DUR dle koncepce varianty ,.J byly vzneseny podstatné
pfipominky, coz vedlo odbornou vetejnost k objektivnimu zhodnoceni dostupnych podkladi a
navrhu optimalni trasy.

K objektivnimu prikazu nejvhodnéjsi a nejucelné;si varianty feSeni Prazského silni¢niho
okruhu — severozapadniho sektoru (stavebnich useki ¢. 518 a 519) je ucelné pouziti metodiky
,Feasibility study®, kterd spo¢iva ve zhodnoceni izemnich vztahti, dopravniho feSeni,
technického feseni, stavebnich nakladi, ekologického posouzeni, proveditelnosti a
ekonomického hodnoceni. Dle této metody je vhodna alternativa tehdy, kdyZ jsou vSechna
kritéria pozitivni a bezkonﬂiktm’ Pfedklédéme vyse uvedenou metodikou porovném’ variant

vvvvvv

reahzovatelne

Porovnani variant ,,J* a ,,Ss* je vyhotoveno na zakladé podklada, které byly k dispozici:
1) Dopravné inzenyrské podklady pro piipravu staveb SO — 04/2000 — UDI Praha

2) SO — stavba ¢.518 — ptedinvesti¢ni studie — 05/2000 — PRAGOPROJEKT

3) SO —stavba 518 a 519, systém ekologické stability — 9P/2000 — ENVISYSTEM s.r.0.
4) Navrh spojeni méstskych ¢asti Praha 6 a Praha 8 — 04/2001 — O.S. EKOFORUM

5) Uprava ,,UP — VUR Prazského regionu — fijen 2001 — AURS s.r.0.

6) SO — stavba 518, Ruzyné& — Suchdol — DUR — 10/2003 — UDI Praha

7) SO — stavba 519, Suchdol — Bfezingves — DUR — 10/2003

8) Kontrolni rozpocet SO — usekii 518, 519 variant ,,J* a ,,Ss* — 10/2004 — SUDOP Praha
9) Ekonomické hodnoceni SO — tisekd 518, 519 — 11/2004 — BABTIE s.r.o.

10) Expertni posudek — SO — stavba 518 Ruzyné — Suchdol -12/2004 — CVUT FS

11) Expertni posudek — SO — stavba 519 Suchdol — Biezinéves — 12/2004 — CVUT FK
12) Oponentni materidly obcanskych iniciativ

2. PREDBEZNE POROVNANI

2.1 Dopravni posouzeni

Z dopravniho hlediska se posuzuje dopravni zatéz silnicni sité a mistnich komunikaci
severozapadniho sektoru mésta Prahy, v€etné pfilehlé aglomerace a Groveii dopravni
obsluznosti celého uzemi. Posouzeni vychazi z dopravné-inzenyrskych podkladi
vyhodnocenych pro pfipravu staveb SO, pro zpracovani UP VUC Prazského regionu a pro
zpracovani DUR staveb 518 a 519 z let 2000 — 2003, které uréuji velikost dopravnich zatézi
véetné skladby dopravniho proudu pro jednotlivé komunikaéni useky pii riznych scénatich
stavu mistnich komunikaci a silnic.

2.1.1 Uplatiiované zasady:
a) trasa silni¢niho okruhu bude optimalné co nejvice vzdalena od centra mésta
(uptednostnéni pro tranzit a vylouceni jizd tranzitu napti¢ méstem)
b) trasa SO bude mit dostate¢nou kapacitu a ndvrhové parametry vyhovujici pro budouci
tranzit po dobudovani ¢eské dalni¢ni site, ktera je soucasti Evropskych koridortii



c¢) trasa SO bude rozvadéet vnéjsi individualni automobilovou dopravu a vngjsi
hromadnou dopravu se zdrojem nebo cilem v Praze

d) trasa SO pievezme Cast tangencidlnich vztahti mezi méstskymi ¢astmi, které spolu
nesousedi v oblasti automobilové individualni dopravy

e) vnitroméstské a vnitroaglomeracni dopravni vztahy pro AID a MHD (autobusova,
trolejbusova, tramvajova) se na SO nepfipousti, pro tyto je vyhrazena mistni
komunikac¢ni a aglomerac¢ni silni¢ni sit’.

2.1.2 Porovnani trasy ,,J* a ,,Ss*

Trasa ,,J*

= Trasa je vzdalena cca 7km od centra Prahy, coZ je nejmensi vzdalenost na celém SO.
Néavrh MUK Rybaika véetn& napojeni na centrum piimo nabada k prijezdu tranzitu
napfi¢ centrem mésta (rozpor se zadsadou a).

= Trasa ptebira individualni automobilovou dopravu sousednich méstskych ¢asti (Praha
6 — Praha 8) a tim zvySuje dopravni zatéz v prostoru tunell a mostu pres VItavu véetné
jeho komplikovanych piedmosti na ukor bezpecnosti dopravy (rozpor se zdsadou d a
se smérnici 2004/54/EC).

= Reseni dle varianty ,,J* nefesi vzdjemné propojeni méstskych &asti Praha 6 - Praha 8
pro MHD (autobus, tramvaj).

Trasa ,,Ss*

= Trasa je vzdalena cca 11km od centra Prahy, coz je vzdalenost prakticky celého SO
(mimo jihovychodniho sektoru, kterd je vEtsi).

= Reseni dle varianty ,,Ss* splituje vechny uvedené zasady a tim dava predpoklad pro
vyvazeny dopravni rezim v severozdpadnim sektoru Prahy vcetné pozitivniho vlivu na
rozd¢leni a intenzitu dopravy v centru.

» Reseni dle varianty ,,Ss* obsahuje propojeni méstskych &asti Praha 6 — Praha 8 pro
AID a v§echny druhy MHD.

= Propojeni Praha 6 — Praha 8 umoziiuje nahradit eventuelné ,,MO* Pelc — Tyrolka jako
pseudo-okruh v trase Patodkova — Podbabska — Cimicka — Zenklova —
V Holesovickach — Tyrolka.

Obecné
= Zasady ad. b, c a e jsou splnény v obou variantach ,,J* a ,,Ss*.
= Levobfezni piivadeéc na SO, vykazuje od centra az do Suchdola dopravni zatéze cca
25 000 V/den, dale pak dopravni zatéz rapidné klesa cca na polovinu az k napojeni na
SO.
= Skutecnost, Ze v Suchdole je cca polovina doprava cil/zdroj a druha polovina tranzit
neopraviiuje uvazovat s ctyfpruhovym tunelovym fesSenim v délce cca 2,2km.

2.1.3 Zavér k dopravnimu posouzeni

Trasa ,,Ss* spliluje vSechny dopravni funkce dle uplatiiovanych zasad a navic zajist'uje
kompletni dopravni spojeni Praha 6 — Praha 8 pro veskerou dopravu (AID + MHD).

Trasa ,,J* sice spliuje zakladni pozadavky (kapacita, navrhové parametry, umoznéni rozvod
vngjsi AID a tangencialni vztahy), ale vytvaii v uzkém hrdle trasy (pfemosténi Vitavy vcetné
souvisejicich tunelovych tsekil) akumulaci dopravni zatéze, ktera piinasi velké snizeni
bezpecnosti silni¢niho provozu a tim je v rozporu se smérnici ¢.2004/54/EC. Z hlediska vlivu
na vnitromeéstské dopravni vztahy neumoznuje propojeni Praha 6 — Praha 8 pro kolejovou
dopravy MHD.



Dle vyse uvedenych skutecnosti je FeSeni dle ,,Ss* ucelnéjsi a vyrazné vyhodnéjsi pro
feSeni dopravy na silni¢énim okruhu a souvisejici dalni¢ni siti a zvlasté pak, pro méstskou
dopravu, véetné pozitivniho vlivu na feSeni dopravy centra Prahy.

2.2 Technické reSeni

Silniéni okruh je v iseku obou staveb & 518 a 519 navrzen ve smyslu CSN 736110- zména
72 7 9/2003 v kategorii MR 32,5/100, pokud bude navrzen ve smyslu CSN 736101, pak bude
v kategorii R 33,5/100. Toto plati pro ob¢ varianty ,,J* a ,,Ss*. Pfivadé¢ Rybarka (,,J*) je
kategorie MS13/50 a spojeni Praha 6 — Praha 8 je kategorie MS20/60.

Délka - hlavni trasy SO: - var. , J¢ —16,400km

-var. ,,Ss“  —20,976km (véetné pedze s R7—cca 4km)
- ptivadé¢ Rybarka - var. ,,J —2,100km
- spojeni Praha 6-Praha 8 - var. ,,Ss* —1,700km

Rozhodujici mostni objekty
Var. ,,J*- dvouuroviiovy most ptes VItavu na SO (2x3 dopravni pruhy + odstavny pruh)

Var. ,,Ss* - most ptes Vltavu na SO (2x3 dopravni pruhy)
- most pies Vltavu na spojeni Praha 6-Praha 8 — dvoutroviiovy, horni uroven —

vozovka (2x2 dopravni pruhy), spodni troven — tramvaj (dvojkolejnd)

U vSech mosti jsou chodniky pro pési a cyklisticka stezka.

Tunely
Var. ,,J* - Suchdolsky - 2 tubusy (2x3 jizdni pruhy), dl. 1875m
- Zamky - 2 tubusy (2x3 jizdni pruhy), dl. 285m
- Rybaika (obousmérny — 2 jizdni pruhy), dl. 855m
Var. ,,Ss* - Bohnicky — 2 tubusy(2x2 jizdni pruhy), dl. 400m
Zemni prdce
Var. ,,J - pfebytek zeminy na deponii (cca 4mil.m3)
Var. ,,Ss* - vykopy a nasypy zhruba v rovnovaze

Varianta ,,J* je stavebné naro¢na, konstrukce, které jsou v hodnoté 9,9 miliardy K¢ tvoti 63%
stavebnich nakladu.

Varianta ,,Ss* je stavebn¢ jednoducha, konstrukce, které jsou v hodnoté 4,6 miliardy K¢ tvoti
44% stavebnich nakladd.

Provadéni — postup vystavby
Dvojnasobny objem konstrukci ve varianté ,,J je urcujici pro dobu vystavby, kterd je
minimalné a mozna vice nez 4 roky, zatimco doba vystavby varianty ,,Ss je zhruba 3 roky.



Zavér z hlediska technického

Z hlediska objemu konstrukci, zemnich praci a z toho odvozenych stavebnich naklada (var.
»J 15,6 mld. K¢&; var. ,,Ss* 10,04 mld. K¢) je varianta ,,J* cca o polovinu drazsi nez varianta

»38%“. Z toho vyplyva i doba provadéni stavby, ktera je delsi o 1 -2 roky u varianty ,,J*.
Z technickych hledisek jsou obé€ varianty realizovatelné, ale spolecensky je s ohledem na
stavebni ndklady a dobu realizace varianta ,,Ss* vyhodné&jsi.

2.3 Porovnani niakladia variant ,.J* a ,,Ss*

- Porovnani nakladd variant je zhotoveno na zaklad¢ dokumentace ,,Kontrolni propocet
naklada variant ,,J* a ,,Ss* z 10/2004, kterou vyhotovil SUDOP PRAHA a.s.

- Jednotkové ceny pouzité v propoc¢tu odpovidajici stavajici cenové urovni, s tim, Ze u
mostu ptes VItavu pro dvoutirovitovou konstrukci se zvysila jednotkové cena z 52 tis.
K¢&/m2 na 70 tis. K&/m2.

- Vécné se upravil soupis praci tak, aby ob¢ varianty byly funk¢éné rovnocenné. Z varianty

,»3s se vypustil tunel Kamycka a tunel Bohnice se uvazuje v délce 0,4km dle
dokumentace ,,0.S. Ekoforum® z 04/2001.
- Varianta ,,J* se doplnila o opomenuté polozky:
- odvoz a deponie 4 mil. m3 zeminy
- tunel Zamky
- predmosti (pfechody jizdnich pasti do dvou urovni) dvoutroviiového mostu pies
Vltavu na SO

- Predlozené ocenéni variant je nutno povazovat za piredbézné, nebot’ vychozi dokumentace

je zastarala. Nerespektuje smérnici 2004/54/EC (o minimdlnich bezpe¢nostnich
pozadavcich na tunely transevropské silni¢ni sité) a rovnéz nebyla provedena analyza

rizik. Lze ptedpokladat, ze pozadavky vzniklé splnénim smérnice a vysledkl analyzy rizik

zvysi stavebni ndklady zvlasté u alternativy ,,J*

Ocenéni variant (v mil. K¢)

Polozka | Popis Varianta ,,J“ + varianta ,,Ss* +
privadéc Rybarka spojeni P6-P8
1 | Komunikace + ptiprava izemi 4 685,3 3 879
2 | Mosty 32834 3 684
3 | Tunely 6 618,7 970
4 | Inzenyrské sité 844.5 11029
5 | Ostatni 207,2 368,7
6 | Stavebni niklady celkem (mil. K¢) 15 639,1 10 004,6
7 | DPH 19% 29714 1900,9
8 | Ptiprava a zabezpeceni tr. 6% 938,3 600,3
9 | Investi¢ni potieby a ndklady tr. 20% 3127.8 2000,9
10 | Vedlejsi naklady celkem (mil. K<) 7 037.,5 4502,1
11 | Celkové naklady 22 676,6 14 506,7
12 | Stavebni néklady na 1km 954 mil. K¢/km 476 mil. K¢/km
13 | Celkové néklady na lkm trasy 1 383 mil. K&/km 691 mil.K¢/km

Zavér z porovnani nakladu
Z hlediska stavebnich a celkovych nakladid je vyhodnéj$i varianta ,,Ss*, ktera vykazuje
usporu 5,6 miliardy K¢ stavebnich nakladi a 8,1 miliardy K¢ v celkovych nakladech.

Ukazatel ceny pies 1 miliardu K¢ na 1 km trasy ,,J* je u trasy v pifiméstské oblasti nevidany a

ojedinély.




2.4 Ekologické posouzeni
Samostatné ekologické posouzeni v rdmci této zpravy nebylo provedeno, nebot’ rozhodujici

charakteristiky a souvisejici podminky tras obou variant ,,J* a ,,Ss* jsou zachovany jako byly
v dobé& vydani stanoviska MZP CR ze dne 30.4.2002 k hodnoceni vlivii podle §11 Zakona
¢.244/1992 Sb. V tomto stanovisku je uvedeno, ze ,,z hlediska vlivii na zivotni prostiedi MZP
CR doporuéuje realizaci varianty ,,Ss*, kterou povazuje v dlouhodobém horizontu za
vyhodnéjsi. Varianta ,,J* je krajnim feSenim, jehoz realizaci Ize ptipustit v ptipad¢, ze
projednani konceptu UP VUC Prazského regionu (PR) vylou&i moznost realizace varianty
,,.Ss. Dale MZP CR uvadi ve stanovisku ke konceptu UP VUC PR ze dne 25.7.2002, ze
dosavadni feseni UP VUC PR ani posouzeni vlivii na ZP realizaci varianty ,,Ss* nijak
nevylucuje. Dale pak uvadi, ze v této véci je také potieba respektovat stanoviska
bezpecnostnich slozek statu, které z vojensko-strategického hlediska uptfednostiiuje variantu
,»3s“ a v neposledni fadé 1 otdzku ekonomickou, kdy vzhledem k technické naro¢nosti
varianty ,,J* je tato vyrazné drazsi (stavebni ndklady varianty ,,J* 15,6mld. K¢, varianty ,,Ss*
10,04 mld. K¢).

Trasa SO — varianta ,,J* kiizi ptirodni park Drahan —Troja, lokalni koridory ¢.30, 31, 33, 35,
37 a prochazi sidelnim utvarem Suchdol. Dale prochazi v t€sné blizkosti sidelnich utvart
Cimice a Dolni Chabry.

Trasa ,,Ss* ktizi ptirodni park Dolni Povltavi vysokym pfemosténim Vltavy, dale kiizi lokalni
biokoridory ¢.29, 32. Trasa ,,Ss* neprochazi Zadnym sidelnim utvarem ani v jeho piimé
blizkosti.

S odvolanim na vyjadfeni MZP (RNDr. Libor Ambrozek) ze dne 27.3.2006 potvrzuje MZP
své stanovisko z 30.4.2002 a dale uvadi, Ze v ramci dohadovani souborného stanoviska si
vyzadalo od KU Stredogeského kraje materialy feseni severozapadni ¢asti silni¢niho okruhu,
které vylucuji realizaci varianty ,,Ss*.

Zavér z ekologického hlediska

Vzhledem k vy$e uvedenému (stanovisko MZP CR a piedbézny vydet stiet) je z hlediska
ekologického varianta ,,Ss“ jednozna¢né vyhodnéjsi oproti varianté ,,J«. I pfes toto
tvrzeni doporucujeme provést celkové hodnoceni obou variant z hlediska vlivli na vetejné
zdravi a jednotlivé slozky zivotniho prostfedi procesem EIA a z tohoto pohledu potvrdit
ekologicky lépe piijatelnou variantu.

2.5 Alternativni ekonomické posouzeni

Alternativni vypocet ekonomické efektivnosti byl zpracovan na zédkladé ekonomického
hodnoceni vyse zminénych staveb, které bylo zpracovano firmou Babtie spol. s 1.0. pro RSD
CR v listopadu 2004. Z této studie byly pievzaty celkové hodnoty ekonomického cash flow
pro hodnocené varianty ,,J* a ,,Ss* a hodnoty investi¢nich nakladii byly nahrazeny
alternativnimi hodnotami (viz kap. 2.3). Rovnéz byly nahrazeny zbytkové hodnoty investice,
které se odvijeji od investi¢nich ndkladl stavby. Ostatni parametry, véetné diskontni sazby 8%
a doby hodnoceni 21 let, ztistaly z divodu srovnatelnosti zachovany. Plivodni vysledky jsou
zachyceny v tabulce 1, alternativni jsou potom uvedeny v tabulce 2.

Tabulka 1 Vysledky feSeni Babtie z roku 2004

Varianta ,,J* Varianta “Ss*
Naklady (mil. K<) 13 364 18 323
EIRR (%) *) 13,06 7,69
NPV (mil. K¢) **) 6 884 -503

Zdroj: Ekonomické hodnoceni stavby usekii 518, 519 silni¢niho okruhu kolem Prahy, Babtie, listopad 2004




Tabulka 2 Vysledky oponentniho porovnani z roku 2006

Varianta ,,J* Varianta ,,Ss*
Néklady (mil. K¢) 15 639 10 005
EIRR (%) *) 11,23 15,17
NPV (mil. K¢) **) 4733 6232

*) vnitini vynosové procento **) cistd soucasnd hodnota pri diskontni sazbé 8% za obdobi 21 let

Zavér ekonomického posouzeni

Z vyse uvedenych tabulek vyplyva, Ze v tabulce 1, jejiz vypocet vychézel ze stavebnich
nakladu, které neodpovidaly funkéné rovnocennym variantdm a obsahu projektové
dokumentace je varianta ,,J* ekonomicky zivotaschopna, varianta ,,Ss* neni ekonomicky
zivotaschopna (EIRR « 8%, NPV zaporna). Po provedeni Upravy soupisu praci varianty ,,Ss* a
doplnéni opomenutych polozek ve varianté ,,J* (tab. ¢.2) vychazi skute¢na ekonomicka
efektivnost obou variant tak, Ze obé varianty spliiuji béZné poZzadované podminky pro
ekonomickou Zivotaschopnost projektu. Z porovnani vysledki je pak ziejmé, Ze

z hlediska celospolecenskych prinosi je vyhodnéjsi varianta ,,Ss*.

2.6 Uzemni vztahy

Uzemni vztahy vyjadtuji predeviim soulad &i nesoulad s UP VUC Prazského regionu a UP
mésta prahy. V UP sidelniho Gtvaru mésta Prahy (plan obce) je schvalena jako jedina varianta
,J<. Ten je oviem v rozporu se stale platnym UP VUC Prazské — stiedogeské aglomerace,
ktery obsahuje tzv. roztockou variantu (vedena zhruba mezi variantami ,,J* a ,,Ss*).

V piipravovaném konceptu UP VUC Prazského regionu se uvazuji obé& varianty ,,J* a ,,Ss* a
dosud neni volba rozhodnuta.

K umisténi trasy SO v severozapadnim sektoru je vhodné pfipomenout obdobnou situaci pti
rozhodovani trasy SO v jeho jihovychodnim sektoru, v useku mezi Pisnici a Béchovicemi,
ktera byla feSena v letech 1995 — 6. Byla ptredlozena jako jedina varianta ,,K* (dl. 15km),
ktera kopirovala zastavbu mésta, byla navrhovana v tésné blizkosti sidlisté¢ Petrovice (tunel dl.
1,5km) a kiizila méstskou ¢ast Horni Mécholupy. Tedy jemné;jsi obdoba varianty ,,J (dl.
16,4km na severozapad¢). Dotcené a souvisejici meéstské casti predlozily variantu ,,D* (dl.
24km) jako oponentni, ktera byla situa¢né odsunuta o cca 4km od mésta, tedy obdoba
varianty ,,Ss* (dl. 20,9km). Po dlouhych jednanich a vyhotoveni dopliujicich dokumentaci
véetné multikriteridlnich hodnoceni mésto Praha v souladu s MD rozhodlo o realizaci varianty
,»D*. Rozhodnuti bylo mimo jiné zdtivodnéno ochranou Zivotniho prostiedi stavajici zastavby,
vytvofenim uzemni rezervy pro dalsi rozvoj mésta a optimalnim oddédlenim tranzitni
mezinarodni dopravy.

Zavér k uzemnim vztahum
Doporucujeme obdobny ptistup MD a mésta Prahy k severozédpadnimu sektoru SO jako byl

piistup v roce 1996 k jihovychodnimu sektoru silni¢niho okruhu.

2.7 Proveditelnost — realizace

Realizace severozapadniho sektoru Prazského silni¢niho okruhu odvisi od tezi dopravni
politiky Ceské republiky pro 1éta 2007 — 2013. Vykonnym instrumentem dopravni politiky je
generalni plan rozvoje dopravni infrastruktury (GEPARDI) z roku 2006. Dle tohoto



dokumentu se stanovi pro stavby SO —usek 518 a 519 rok zah4ajeni stavby 2007 a rok
uvedeni do provozu 2010.

Stavajici skute¢nost je v piipravé staveb takova, Ze piipravna dokumentace (DUR) je
vyhotovena pro variantu ,,J*, dle této dokumentace RSD CR zahjilo koncem roku 2005
spravni fizeni, které stavebni ufad po né¢kolika dnech pterusil z diivodii nedostate¢nosti a
nekompletnosti predlozené dokumentace.

Z této skutecnosti vyplyva, Ze terminy uvedené v GEPARDI jsou jiz nyni zpochybnitelné
(zah4jit takto velkou stavbu v roce 2007, kdyz v prvnim ¢étvrtleti 2006 neni izemni rozhodnuti
je velice malo pravdépodobné.)

Zavér Kk realizaci stavby

Vyvoj ptipravy stavby otevird moznost vyhodnégjsiho feseni, ptipravy a realizace stavby dle
varianty ,,Ss*“. Rozhodujici pro plnéni termind dle GEPARDI je uvedeni stavby do provozu,
coz pro technicky jednodussi trasu ,,Ss* znamend moznost dohnat asovou ztratu z ptipravy
stavby, znacn¢ zkratit dobu vystavby a tim dokoncit celou akci v nejkratsi mozné dobe.

V Praze dne 12.4.2006

S
Ig. MilanSfrnad
autorizovany inzenyr



