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Po}.funě bczpďrrostní řešeni silnični olsruh kolcrn Prahy' stavby 5l8 Rurrně - Suchdol' objgkt ó02 tunel Rybriřka
PROMETHEUS servb, lng. Bebčák Pets' A| pro PBS č. 1102'70

í . Gharakter|st|ka starrby

Stavba 5l8 Ruzyně _ Suchdol je součastí silničního okruhu kolem Prahy. Jedná se o
rvchlostní komunikaci se středním dělícím piísem' V úseku, kde navržená komunikace protíná
obec Suchdol' je komunikace vedena v hloubeném tunelu délky l.800 m (tunel ',Suchdol..).
Druhý tunelje navržen na komunikaci ',přivaděče.. od východní črísti Suchdola, tj. od příjezdu
ze směru Dejvice ke křižovatce ,,Silničního okruhu.. v lokalitě ,,Za Hájem... Tento tunel
,'R'ybářka.. je navržen jako hloubený v celkové délce 855 m.

Součrístí tunelu ''R'ybářka.. je vlastní tubus tunelové trouby s portály pro obousměrnou
komunikaci včetně postranní konstrukce se dvěma nad sebou umístěnými podélnými kanály'
dále potom stavebně propojený objekt strojovny vzduchotechniky, ze kterého je veden
lzduchotechnický kanál do qýdechového komína.

2. PotĚlté normy

. ČsN 73 0802 _ Poární bezpečnost staveb. Neqýrobni objekty.

. ČSN 73 0804 - Poární bezpečnost staveb' Výrobní objekty

. ČSN 73 0873 - Poární bezpečnost staveb. Zasobováni požÁrnivodou.

. ČSN 73 75 07 _ Projektování tunelů pozemních komunikací

. TP 98 _ Technologické vybavení tunelů pozemních komunikaci

. Projektová dokumentace stavby 518 Ruzyně _ Suchdol, objekt ó02 tunel Rybrířka
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Požámě be4ďnoshi řešeni sillčni olnů koleur Prah1', stavby 5l8 Ru4me _ sucMo|, objď't ó02 trmel RvbářkaZpracoval: PR.METHEUS servb. ňg. qeoá.a* pet, Á pno Ěás č.11o27o

S.PožárnÍ be+oěnostní řešenÍ stavby 5í8 Rrryně.
sucltdo|' ob|ekt Goz tunet $ář*a
3.1. Chanffieristika tunelu

. Tunel Rybářka.je navržen jako silniční tunel pro obousměrný provoz, kde šířkajízdního prísu v jednom směru iest{vri z jednoho jizanino pruhu oiii.. r's m * 0,5 m(vodící proužek). Po obou stranách koňunikace.;so" na"*eny nouzové chodníky ošířce l'0 . |dJ:4"i profil by stanoven na zíkladačšN.7g^.ž|ol,,r*iekÍovánÍ
funelů na si|ničních komunikacích... Zák|adnívýška průjezaniho p'ar.^:e 4,5 m nadpowchem vozovky. Bude však možno přepravŇat nit.tuoy až dovyšlry 4,8 m' Světlýpfičný profil rovněž počítrí s umístěním tóchno|ogického vybavení funelů (osvětlení,ďvodnění, kabely, svislé dopravní anačení, apod.)l

Nejnižší čristi těchto konstrukcí budou.min. 15 cm nad zvýšeným ák|adnímprůjezdním průřezem, čili 4'95 m nad powchem vozovky. 
u l_-)

V podé|ném a příčném směru tunel plně respektuje zadiní trasy komunikacev příslušném úseku'
Konstrukčně je stavba tunelu řešena jako mono|itická železobetonová konstrukces mezilehlou im|aci a drenáŽní vrsfuou. Izolace bude chrríněna ochrannou vrswou zestříkaného betonu na ocelové sítě.
Dispozičně je tunel Rybářka řešen tak, že při v,ýchodní podélné stěně je vedenkanál, kteý je příčně rozdělen. Horní čríst siouží jakoízduchotechnický kanál, kteý jeotvory se vzduchotechnickými \ryú$ky propojen s tunelovou obousměrnou troubou.Zhruba v jedné třetině délky t*ólu je- vzduchotechnický kanáI zaústěn áo stro,ovnyvzduchotechniky, která je řešena jako monolitická železobetonová konstrukcevybudovaná v ot-evřeném qýkopu a zčástiopět zasypána.
Dolní črlst předěleného kanálu'..kteý je veaen po celé délce tunelu, s|ouŽí jako

technická a zároveň úniková chodba. Ťato choduá ie v délce tune|u 4* p,opo.,"nus tunelem únikor"ým východem, kteý je vždy situován při skříni SoS a hydrantu.Hydranty jsou napojeny na poární vod-ovod, ktery je společný pio oba tunely.,Suchdo|.. a ,.Rybářka., tzn , že je napáj en znádiže poámí vody při pro 'íir'i;;:iod každého hydrantu bude na_protéJsi tunelovou ,těnu ,nyu"den suchovod. Potrubípoárního vodovodu bude u|oženo na stěně technické a únik-ové chodby.
Kabelové sítě budou vedeny pod podlahou technické chodby v kabelovodu. Tentokabelovod-technická chodba bude od únikové chodby odác|en poza-e dělícíkonsÍrukci. Východy z technické _ únikové chodby jsou zajištěny na obou pxlrtálechtune|u a dá|e schodištěm při strojovně vzduchotecnniŘv.
Tunel mázhruba v po|ovině délky v obou směrech nouzový zá|iv.
U obou portá|ů tunelu Rybářka budou provozně-techno|ogické objeklv (PT.o).

3.2. Posouzení tunelu z htediska požární bezpečnosti

Jedná sc o tune| o jedné tunelové troubě s obousměrným provozem clélk1. 855 m'teclr- tune| střední dle č|. 4.2.3. Čstv z:zstlz
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Při stanovení požadavků na tunely z hlediska jejich požární bezpečnosti se tunely
dimenzují na účinky poáru pfi podílu nákladních vozidel nad |5%o z vydatností poáru
30 Mw.50 Mw. Z těchto důvodů se tunely zatřiďují dle ČSN 73 0804 do Vll.stupně
požárni bezpečnosti.

Z hleďska pžirni bezpečnosti je tunelová fiouba řešena jako samostatď pž:inní
úsek N l .0 l .

Souběžně po celé délce funelu bude ňizena úniková a instalační chodba o šířce
minimálně 2,0 m a rnýšce 2,25 m, která bude tvořit samostatný požární úsek a od
tunelové trouby bude oddělena maximálně po 220 m poárnimi vzÁvěry v provedení
Ew 90 s c Dl s panikoým kováním jednostranně otevíratelné ve směru úniku. Mastní
úniková chodba bude přetlakově větrána o přetlaku min. 25.50 Pa.

Případný instalační kanál v této chodbě musí wořit samostatný pžirni úsek' kteqý je
od únikové chodby oddělen poárními vÁvěry Ew 90 s C Dl.

Z unikové chodby bude zŤiznno únikové schodiště ve středu tunelu napojené na
únikovou chodbu s qýsfupem na terén k ýdechovému objektu.

Stavebně jsou tunelové Íouby a spojovací chodba provedeny jako monolitické
Železobetonové z několika wstev betonu:

- zÁkladovádeska tl. 900 mm
- svislé vnější konstrukce tl. 800 mm
- svislé vnitřní konstrukce tl. 550 mm
. krycí deska t|. 1000 mm
- mezistropy provozních kanálů tl. 300,400 mm

PoŽadavky na poární odolnost konstrukce zajišťující stabilitu objektu jsou l80 D1.
Vzhledem ke skutečné t|ouštte železobetonové desky a kryti ocelové výnuže více jak
30 mm je poámí odolnost této konstrukce vyhovující a vyhovuje Vll.stupni požární
bezpečnosti.

V prostoru tunelu bude zřizen jeden nouzov'ý zá|iv v souladu s poŽadavky ěl. l |.2'3
ČsN z: 7507 ve středu tunelu ve staničení l.0 km.

Tunel bude vybaven požámím vodovodem v dimenzi DN 200.
}{vdranty jsou napojeny na poŽámi vodovod, ktery' je společný' pro oba tunelv

'.Suchdo|..a.,Rybářka.. tzn., že je napájenznádrŽe pož-árni vody při Pl.o..Výhledy...
od každého hydrantu bude na protější tunelovou stěnu vyveden suchovod. Potrubi
požárního vďovodu bude u|oŽeno na stěně technické a únikové chodby společně s SoS
skříní.

Ve r,zdálenostech cca 220 m u jednotliqých únikoqých v'ýchodů budou instalována
rÝtoková hrdla B75, která budou řešena jako suohovody'.

Dva kusv hydrantů budou umístěny před portály tune|u.
Celé tunelové těleso je odvodněno pomoci štěrbinovych odvodňovačů' které jsou

zaústěnr. do kanalizace DN 300 prochtuejici tuneletn' odvodňovací Žlabv budou
z.aťrstěnr'do kanalizace přes kapalinovó uz,ávěrv cca ve vzdálenostech 50 m.
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Pož.árně bezpečnostní řcšcni silniihí oknrh tolem Prďry, stavby 5l 8 Ruzyně - srrchdol, objekl 602 rrrne| Rybráfta
PROMET}IEUS BeMák P€fr' A| pro PBS é.11v2270

z hlediska posouzení tunelu dle TP 98 bude tunel vybaven niísledujícím
technic\ým vybavením:

o sos skfině
o Proměnné dopravní značení
o osvětlení' včetně nouzového osvětlení
r Nucené větrání pomocí proudoých ventilátorů (poární větrání)
. Uzavřený televizní okruh
. Rádiové spojení (na ZS)
. Spojovací a dorozumivací zahzeni
o Elektrick á pžární signalízace
o Centrální řídíci systém
o Přetlakové větrríní únikové chodbv
o Nucené větráni pomocí VZT

Pro násfup jednotek bude před sevemím portálem ňizenanástupni plocha 30x40 m
pro možnost pfisÍíní vrťulníků.

3.3. Únikové cesty

Únik osob z tunelu je zajištěn pomocí podélných chodníků o šířce minimálně t000
mm' které jsou umístěny cca l20 mm nad urovní komunikace.

Z důvodů bezpečné evakuace osob je tunel opatřen 4 únikoaými východy, které
.;sou sifuoviíny ve vzdálenosti maximálně 220 m od sebe a jsou zaústěny do podélné
unikové chodby, která je přetlakově větrána přetlakem 25-50 Pa. Únik ztéto unikové
chodby je řešen na severní a jižní portál tunelu a středoým schodištěm ve staničení
0,625 km u ýdechového objektu. Šířka schodištbvého ramena je poŽadována
minimálně l500 mm. Šířka únikové chodby 2,0 m, ýška 2,25 m.

Unikové v.ýchody budou opatřeny požámi nzáyiry o rozměrech |,4x2 m s poŽární
odolností Ew 90 S C Dl jednostranně otevíratelnými a opatřenými paniko'ným
kováním

Maximálni dé|ka nechráněné únikové cestY z tune|u z jednoho poŽárního úseku do
druhého je cca 22() m.

Unikové cestv svým provedením vyhovují požadavkům čl. 1l.2.7. ČSN 73 7507.
V|astní únikové cestv rourěŽ slouží jako vstup pro áchranné týmy dle čl. l l.2.8. ČSN
73 7507 ' Únikovó chodba bude přetiakově věirana.

označení směru úniku bude provedeno prosvětlovanými (reflexními) směrov-rimi
tabulemi s nouzolŤ napájením (osvět|ením) s označením únikové chodby a
vzdáleností k únikové chodbě, pňpadně na volné prostranství dle EN ISo 3864' ktere
budou situovánv ve vzdálenosti cca 30 m od sebe.

Předpokládaná doba úniku osob při rychlosti pohybu osob po rovině je 30 mimin
.1e maximá|ně t.,n'.', . 7'5 min.

Maximá|ní doba úniku osob z tunclu t.,,',u' =. 7'5 min. S ohledem na stanovenou
dobu úniku osob 7'.5 minut' budou proudové ventilátory havarijniho větráni spouštěn1'
se zpožděnim ó-8 minut, aby nedošlo v průběhu evakuace k promicháni kouřorÝch
zp|odin hořeni a tinr k ohroŽení unikaiících osob.
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Pož.rí'rně bcaúrcstoi ř€š€Di silnični oknrh ko|en Prahy, stav\ 518 Ruz;mč - sucbdol, obj*t 602 tuDel RÉáfta
PROMETHEUS Bebčák Pef' A| pro PBS é.11t2270

Při hodnocení unikových komunikací bylo vycluizeno z jednotkového požáru 30
MW při podí|u nríkladních vozide| v tunelu na 15 % s vývinem kouře cca lob m3/s a s
rychlostí prouděni cca 2 mls.

SoS skříně slouá k zabezpěeni kontaktu mezi uávatelem tunelu a dispečerem
PČR. Sos skříně jsou instalovrírry ve výklenku v ostění funelu Skříně jsou umístěny
po pravé straně funelové trouby v liniové vzdálenosti220 m.

Zélů.ladnim vybavením SoS skříně je telefon, komunikační tlačítka s piktogramy
(policie' lékď' odtah' EPS. tlačítko)

Mastní SoS skfině jsou odhlučněny, osvětlany a vybaveny prostředky první
pomoci a přenosným hasícím přísÍojem. Otevření SoS skffně je signalizováno
dispečerovi funelu.

Každá SoS skříň je vybavena 2 ks prďkového přenosného hasícího přístroje o
hmotnosti ó kg'

Před i zaportáIy tunelu budou rovněž instalovány SoS skříně.
V dispečinku Do rČn;e umístěn přepínací puli, kteri' umožňuje spojit dispečink

s libovolnou skříní SoS a zajistit konferenční spojení s HZS, policli 
-a 

lékářskou
službou.

3.4. Nouzové osvětlenÍ

Norzové osvětleni je navrženo jak v tunelové troubě tak i unikové chod& a jeho
napájení je řešeno ze dvou neávislých zdrojů (UPS). Nouzové osvětleni bude sitrrováno
na stěnách na obou stranách tunelové trouby cca 0,5-0,8 m nad vozovkou ve vzdálenosti
cca 10-20 m. osvětlovací tělesa budou v provedení IP ó5. Úroveň osvětlení je
pozadována min l5 lx měřeno v celé délce a v ose únikového chodníku.

Funkčnost nouzového osvět|ení musí být zajištěna v případě poáru po dobu l20
min. osvětlovací těIesa doporučuji vybavit vlastními akumulátory zajišt'ujicích jejich
funkčnost.

Nouzové osvětlení bude rovněž navrženo tak' aby osvětlovalo orientační nápisy nebo
s}'mboly sloúicí pro orientaci unikajících osob. S označením vzdáleností k příčné
únikové chodbě připadně budou týo nápisy prosvětleny ve vzdálenostech cca 30 m.

Nouzové osvětlení bude rovněž insta|ováno v únikové chodbě a v prostoru SoS
skř in i

Zapináni nouzového osvět|eni bude automatické' v pňpadě qýpadku el. proudu nebo
pň identifikaci pozáru od EPS a bude odpovídat požadavkům EN l838.

Veškeré kabelové rozvody budou provedeny v kabelriži dle IEC ó0 33l a budou
zajišt.ovat funkčnost po dobu minimálně l20 min.

3.5. sos skříně

SoS skříně s|ouŽí k zabezpečeni kontaktu mezi uŽivateli tune|u a dispečerem pČR.
dálničním dispečinkcm' připadně pomocí .zařizeni dálkového přenosu s operačním
dustojníkem HZS.

SOS skříně jsou instalovánv liniově v celé délce tunelu a před portály tunelu.
Celkově je r. tunelu nainstalováno celkem 6 kusů SoS skříni cca po ]20 m. které jsou
rnstaIovány r'e výklencioh tune|u vŽdy u únikového vychodu'

Před portá|r.tunelu budou umístěny rovněŽ SoS skříně
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Ziírkladním vybavením SoS skfině je telefon, komunikační tlačítka s piktogramy
(policie, lékď, odtah, EPS - tlačítka)

Vlastní SoS skříně jsou odhlučněny, osvětleny a vybaveny prostředky první
pomoci a přenosným hasícim pfistrojem. otevření sos skříně je signalizováno
ďspečerovi tunelu.

Každá SoS skfiň je vybavena 2 ks pr:iškového přenosného hasícího pfistroje o
hmotnosti 6 kg.

V dispečinku Do rČn je umístěn přepínací pult' kteý umožňuje spojit dispečink s
|ibovolnou sKíní SoS a zajistit konferenční spojení s HZS, policií a lékďskou sluŽbou.

3.6. Požámí vodovod tunelu

Poární voda v tunelu je zajištbvina z poŽámí nádrže tunelu Suchdol u portálu
.'Výhledý..

Požadavek je dle TP 98 2x20 Vs po dobu minimálně 2 hodiny. Poární nádrž bude
dimenzována na 40 Vs po dobu minimálně 4 hodin' tedy na ó00 m'.

Poární vodovod začiná v objektu PTo napojením na poŽárni čerpadla, zajišťující
potřebný tlak v potrubí min 0'45-l,0 MPa. Poární vodovod je ďmenze DN200
provedených v litinovém (ocelovém) potrubí. Požirní čerpadla jsou napájena e|.energií
ze dvou na sobě neávislých zdrojů s automatickým přepináním v pfipadě ýpadku el.
energie.

Rozvodné potrubí požÉrni vody bude řešeno v nezamfia:ré hloubce, případně bude
zatepleno pro zimní období, v pfipadě vedení v únikové chodbě musí být garantována
pruměrná teplota +5"C.

Ve vzdálenostech cca 220 m u jednotlivých únikoqých v'ýchodů budou instalována
rí.toková hrďa B75, která budou řešena jako suchovody.

Zavodňovací ventil pro jednotlivé suchovody bude umístěn v prostoru únikové
chodby u únikov'ých vychodů.

Dva kusy hydrantů budou umístěny před portály tunelu.
Požadovaný přetlak (0'ó - l,0 MPa) musí být zajištěn do 80 s, po otevřeni ventilu.

Vlastní požární nádrž bude provedena jako žclczobetonová (V : 600 rn.) a jc
situována jako podzenrní.

Vlastní pžÁmi nádrŽ bude opatřena dvěma vstupy 1000x|200 mm s poklopem,
které umoŽní nasazeni plovoucích čerpadel. I{ladina vody v poární nádrŽi bude
hl ídána ňdícim svstémcm.

3.7. Systém elektrické požámí signa[izace (EPs)

.f 
unelová trouba bude 1Ybavena systémem EPS s individuá|ní adresaci s

nadstavboým systémem. ktery.je schopen ovládat poŽámě bezpečnostni zaŤizeni.
.funelová 

trouba bude wbavena liniov.Ými h|asiči poŤÁru (teplotním kabelem).
Kromě liniových h|ásičů bude tunel vybaven t|ačítkovými hlásiči (adrcsovatelnými;,

kn.tí IP 65' které budou situovánv u SoS skříni a u únikových v-vchodů.
[,lstředna EPS bude umístěna v provozním objektu.
Sr'stém EPS bude vvbar,en z.aÍízenim dálkor,ého přenosu' ktery bude zapojen na pult

i{,z'S hl'města Prahy. S I.IZS h|.města Prahy je nutno uzavŤit smlouvu o smlour'ě budoucí
z dur odu napojení na pult tlchrant,'

S1'stém EPS bude automatick1,or'|ádat v připadcš poŽáru
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l. Bezprostředně po vzniku wbru(identífikaci poŽíru od EPS):
o Nouzové osvětlení;
. Spuštění poŽárních ventilátorů v únikové chodbě;
o V návaznosti na řídící systém funelu zajistí signalizaci k uzavření funelu pomocí

dopravního zrračení (tunel i MÚK před tunelem);
o Zařizení dalkového přenosu předrí informaci o vzniku poáru ,'operačnímu

středisku FZS'';
o Uvádí do chodu pož'ámí čerpadla poárního vodovodu;
o Uvádi do činnost YZ.Í pro příčné větrání;

lI. Se zpožděnim cca 7 min
o Uvedení do činnosti proudové ventilátory;

Projektová dokumentace EPS bude zpracoviina oprávněnou organizaci a bu<le
předlozena HZS h| města Prahy k vyjádření.

3,8. Požámí větrání tunelu

Tunel bude při provozu větnín podé|ně pomocí proudoých ventilátorů umístěných
pod klenbou tunelu. Provozně bude chod ventilátoni ovládán s dispečinku.

K odvětrání funelu jsou navrženy proudové ventilátory, které v pfipadě poáru zajistí
podé|nou rvch|ost proudění vzduchu s velkou rezervou 24 m/s. Výpočet
rzduchotechniky (proudových ventilátorů) je proveden i za předpokladu poruchy
ventilátorů v troubě, kdy bude zajištěna rychlost proudění vzduchu v troubě ještě 2 m/s.

Nutno zajistit' aby požÁmí větrrírrrí bylo spouštěno se zpožděním 7 min po
rdentifikaci poáru od EPS.

Vlastní proudové ventilátory musejí sým provedením splňovat požadavky na
odolnost (za1ištění funkčnosti) při poáru 90 min a teplotní odolnost min 400 oC.

Spinaní chodu ventilátorů (do režimu požár) bude zajištěno od systému EPS se
zpoŽděnim cca 7 min od identifikace poŽáru v tunelu a musi umožnit reverzací chodu
r enttlátoru'

Nosná konstrukce proudov.ých ventilátoru bude vykazovat poŽární odolnost R l20D | .

Hlavni podélné větníní pomoci proudoqých ventilátorů je doplněno o pomocné
přične větrání pomocí vzduchotechniky.

Pode| tune|or'é trouby vede vzduchotechnické potrubí, ve k1erém budou instalovánv
YZT ža|uzie ovladané od systému EPS, které v ávislosti na identifikaci poŽáru otevřou
drě az ÍŤi Ža|vz'ie, které zajistí příčnÝ odvod zplodin hořeni.

Zplodrny hoření
r tll neho prostrans1r.í

Podélná únikol 'á
přetlak vzduchu 25

jsou odváděny Y7,T zaŤizením přes VZT objekt přes qýÍuk do

chodba bude odvětrána nuceně - přetlakově kd1'bude zaiištěn
- 5() Pa mezi prostorem spojovací únikové chodb1' a tunelovou

noubou
Pozadar.ek na Í.unkčnost přetlakového větráni je 90 min s ohledem na skutečnost. Že

sp'tr-ltlr ací chodbr' rovněŽ slouŽí jako zásahové ccst),.
Pro.iektor,á cltlkumentace' včetně výpočtů požárních ventiláttlrů bude pror.eclcna

(rpra\.nčnou tlnnou a budc předloŽena l ZS hl.města Prahy k vyjádřeni.
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Před portríly tunelu budou instalovány větrné nižice k rychlé orientaci hasičů o
prouděni zplodin hoření a směru větru.

3.9. Řídicí systém tunelu

Řízení dopravy mimo tunel je zajištbváno pomocí dálničního informačního systému
(DIs), kteý navazuje na nejbližší křižovatky (N,[UK) před tunelem.

Ríďcí systém dopravy vyhodnocuje íntenzitu dopravy v tune|u a rovněž vykonává
detekci dopravních nehod a da|ších mimořádných události. Za běžného provozního
ýavu monitoruje dopravu v tunelu a v případě mimořádných událostí nawhuje
dispečerovi dopravní omezení. V pňpadě uzavřeni tunelu zapiná proměnné dopravní
maěeni na předchozí MUK.

Řtaici systém zejména:
o automaticky přestavuje proměnné dopravní značky, signály a zaÍizeni pro

provozní informace pro před stanovené provozni stavy;
. v havarijních případech omezuje rychlost v tunelu nebo tunel zce|a vzavírá

(překročení povolené meze Co, wžár v tunelu, výpadek el. energie atd.);
. podporuje rovnoměrnost dopravy v tunelu, v případě hromadění a zastavováni

vozidel v tunelu snižuje povolenou rychlost před tunelem nebo vozidla před
tunelem za^stawje:

o sleduje hladinu poámí vody a stav vyhodnocuje'

3,10. Uzavřený televizní okruh

Uzavřený televizní okruh slouži pro monitoroviíní provozu v tunelovém tělese a je
fnmo navázán na řÍdíci systém tunelu.

Řešení videodoh|edu v tunelu je navrženo tak, aby bylo moŽno monitorovat provoz V
nelbliXím okolí tunelu a uvnitř tune|u a zároveřt v blízkosti SoS skříní.

\:rdeodohled s|ouží dispečerům provozu k vizuá|ni kontrole provozu v tunelu a
::nroŽňu1e mu včas reagovat na vzniklou situaci v tunelu a před portály. S-vstém
unroŽňuje manuální volbu obrazu libovolné kamery nebo automatické přepináni r,
zar rslosti na mimořádné události. Systém videodohledu bude proveden tak, aby bylv
pokry1i. všechny části tune|ové trouby a by|o zajištěno částeěné překývání zorných
pi och 1ednotliv'ých kamer.

t-]r,nitř tunelu budou namontovány pevně nastavené kamery do blízkosti SoS skříní'
Kantery budou v-vbavenv objektivem s velkým úhlem záběru. Vně tunelu budtlu
umtstěnv otoěné kamery s transÍbkátorem. ].yto kamerv bude moŽno ov|ádat ručně.

Sr stém videoziunamů bude umožňovat archi vaci vi deozáznamů.

3.11 , Zařízení pro radiové spojení

Radiov'Ó spojeni v tunclu bude
- j i r  a l e l e

. l.iasičskÝ záchranný sbor

. I'achranrrá s|uŽba

.  t , i l l i c ie  ČR

zajiŠtěno rozšířenim ra<Jiového pole pro v-vbrané
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. GSM
o Radio FM _ s dopravním hlášením (RDS)
o Inforrnační drílniční svstém

3,12, Dodávka eieffirické energie a kabelové roarcdy

Dodávka el.energie pro provoz tunelu je zajištěna ve 2.stupni.

Pro zajištění funkčnosti poárně bezpečnostních systému je dodávka e|.energie ještě
za]ohována přes jednotku jištěného napětí UPS, která je ďmenzována tak, aby došlo v
pnpadě ýpadku e|'energie na hlavnim přivodu k automatickému přepnutí do systému
napájení IJPS .

V|astni zdroj napájení UPS a dieselagreeat má takoý výkon' že umoŽňuje při
totalní ftiLtě napeti na obou hlavních přívodech funkčnost řídících a zabez:peěovacích
zaiizeni včaně náhradního osvětlení provoz tunelu takto:

- náhradni osvětlení tunelové trouby a proměnného dopravního značeni
v tunelu ... .. 30 mín'

. veřejné osvětlení výjezdoqých prísem před tunely;
- ňdicí systém dopravy a technologie, kamery, nouzové osvětleni tunelové

troubY, SoS skříně, radiové spojení' měření fizikálních veličin, požárni
čerpadla, EPs, EZS, proudové ventilátory' venti|átory pro odvětrríni podé|né
únikové chodby ... . l20 min;

- proměnné mačeni před tunelem;
- nouzové osvětlení tunelové trouby .,. ... |20 min (doporučuji vybavit vlastními

akumulátory),

\'áledem ke skutečnosti' že dodávka el.energie pro provoz tunelu je zajištěna pouze
r e l stupni, bude v rámci qistavby tunelu Rybářka v objektu PTo _ poruíl jih zřizen
.]ruhl neávislý z-droj el.energie * Dieselagregát.

rento dieselagregát je uváděn do činnosti automaticky při nritě napeti na obou
hiainrch pňvodech el.energie . Tento dieselagregát bude napájet poárně bezpečnostni
z.rňzcni po poŽadovanou dobu funkčnosti cca l20 min.

\.eŠkere proárně bezpečnostní systémy jsou napájeny ze dvou na sobě nezávislých
zjro.tu drstnbučni sit',[JPS a dieselagregát aiedná se zejména o:

. elektrickou poŽárni signalizaci

. nouzovc'osvětlení

. napájení poárních čerpade|

. napájení proudor,ých venti|átorů

. naFijení S()S skříni
r radior é spo.jcní
. te lc'v izní okruh
. řidici sl,stém
. dtrDrat,ni značcni
. napájenl ventilátorů pro <ldvětrání pxldé|nÓ únikor,é cho<lbr.
. napá.|cni v.entilátorú pro pornocné přičné větrán
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Veškeré kabelové rozvody sloužící pro poárně bezpečnostní zařiznní musejí svym
provedením z hlediska funkčnosti v případě pžiruodpovídat IEC ó0 33l.

Veškeré kabelové Íoz'túy vedené volně v prostoru tunelu musejí sqým provedením
whovovat ČsN gN 50266- nesmějí po svém powchu šífit plamen.

Pro možnost vypínríní el.proudu při vedení hasebního zisďru bude zpracována
vypínací charakteristika" ktení z dispečinku tunelu umožlí vypínrfurí jednot|ivých části
runelu po jednotlivých úsecích v tunelu cca220 m' u jednotlivých únikových ýchodů
neco příčný'ch chodeb'

Fro .redrrotlive vyhrazené poárně bezpečnostní zařizení bude zpracována detailní
ro.tehora dokumentace oprávněnými osobami a bude předloŽena FIZS hl.města Prahy
r 3'rsouzeni.

3.t 3. Požadavky civilní ochrany

\.zh]edem k dislokaci tunelu není předpoklad využití tunelu pro ukrytí obyvatelstva
u pr'padě mimořádné udrílosti.
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|. Provozně technlc|Ú ob|ekt PTo - Qrbář|ra - |lh
(obf. e 7o3)

..edna se o.1ednopodlafuí objekt o půdorysných rozrrrěrech23,4xl3,0 m, kteý slouŽí pro
:ec':r.ciie zazrmi runelu Rybářka.

. \. oQteiau Jsou dvě kobky pro vzduchové transformátory, rozvodna NN a Mrl, místnost
R'S a.ia.šl Dro''ozní místnosti.

SůTlEt'né.re ob.;ekt proveden z klasického cihelného zdivas ŽB stropy.

Chťi.I le z nehořlarných konstrukcí'

z hJodJska poární bezpďnosti bude objekt rozdě|en do poárních úseků, kde samostatné
Éfiil usckr budou wořit el.rozvodny a kobky pro transformátor.

Nr|nf,žEDe *al'ební konstrukce vyhoví požadavkům z hleďska PBS.

\.áJodem k tomu, že objekt nemá požárně otevřené plochy, nevmiká kolem objektu
;ÉTÉ nebezFEčn\' prostor.

t]t].er: lude rr.baven systémem elektrické požÁmi signalizace.

3hottozně technlchý ob|ekt PTo - Ry/bář|ta - SGVeř
(ot|. ě. 7o4)

.]e{ae s o lednopodlazni objekt o půdorysných rozměrech 32,8x6,2
Efr;x: 7]7eml tunelu Rybářka.

- 
.....'l-eŇ.I..l 

-lsou dvě kobky pro vzduchové transfbrmátory, rozvodna
i.*. : . ' .s. ::Ů\ ozÍll mlstnosti '

i- ';3]:é le obtekt proveden z k|asického cihelného zdiva s ŽB stropv

'Ť.ťr.i .c z nchořlawch konstrukci.

i . *.::ska pozarni bezpeěnosti bude objekt rozdělen do poárních úseků. kde samostatné
3:'::::' .i.\\ budou tvofit e|.rtrzvodny a kobky pro transÍbrmátor.

|.j..lT:]3 surební konstrukcc whovi poŽadavkům z h|cdiska PBS

"r..j Č-]'3lT1 k tomu. Že objekt nemá požárně otevřené plochy' nevzniká kolem objektu
r-:i-_. j : ::.',zi n-_Čnr. prostor.

[ -rl ::rjl' rrba\'en systémgm c|ektrické poŽárni signa|izace.

m. ktený slouŽi pro

NN a VN' místnost
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