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SILNIGNi OKRUH PRAHY

stré spory, kudy ma vést severni

vétev prazského silniéniho okru-

hu, graduji. Ministerstvo dopravy

se nechce smifit se zdavéry studie, kterou
si zadalo u spolec¢nosti Mott MacDonald,
z niz vychazi po vsech stranach pod-
statné lépe severnéjsi varianta kolem Re-
ze (Ss) nez jiznéjsi prostiedkem Such-
dola (J). Problémem je, Ze politicka ve-
deni ministerstva i prazského magistra-
tu az dosud povazovala suchdolskou va-
riantu za jediné moznou a nechtéji se ji
jen tak vzdat. Variantni re§eni by podle
nafizeni vlady méla posoudit spole¢na
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Lysolaje

‘Nebusice

komise odbornikii ministerstev dopravy
a zivotniho prostfedi, ale ta nebyla do-
sud ustavena.

Soustredeni na jih. Naméstek ministra do-
pravy Jifi Hoda¢ presto uz predem chysta
na podporu jizni trasy néjaka opatteni.
Zjistit jakd se ovSem tydeniku EURO ne-
podafilo, nebof veskeré pokusy sjednat
s nim na toto téma rozhovor u jeho se-
kretarek i u tiskového mluvéiho selhaly.
A byt sekretaiky vyzvaly alespon k za-
slani pisemnych otdzek, naméstek na né
dodnes neodpovédél. Sdilnéjsi nyni ne-
ni ani tiskovy mluvéi Karel Hanzelka,

S\
Bolni Chabry’s
Dablice

Severni variafita
Jizni varianta

Pavoedni silniéni si

ktery ovem v prvni reakei na studii Mott
MacDonald prohlasil, ze je to podivna
prdce, kterd operuje se starymi ¢isly a nic
zasadniho pro ministerstvo neznamena.
Ministerstvo studii zprvu utajovalo. Kdyz
ji na zakladé pozadavku podle zidkona
0 zpiistupnovani informaci o Zivotnim
prostiedi muselo uvolnit, prohlasil tis-
kovy mluvéi, ze se studie ministerstvu
nelibi a ze s Mott MacDonald uz nebude
spolupracovat a za praci jim nezaplati.
Studii nebere na védomi ani vedouci
kancelare generdlniho feditele Reditel-
stvi silnic a ddlnic Jan Kanttrek. Viibec
se 0 ni nezminuje, a nesouhlas nékte-
rych obc¢anskych iniciativ s vybranou jiz-
ni variantou a prosazovani té severni do-
konce povazuje za ,destruktivni ¢innost*.
Na pozadavek na sdéleni planované vy-
se nakladi odpovida: ,,ProtoZe ptiprava
staveb silni¢niho okruhu kolem Prahy je
k nasi litosti vystavena negativnimu vli-
vu nékterych nepiiznivet sledovaného
reseni (pro vasi informaci uvddime, ze
se v posledni dobé jedna o OS EKO Brev-
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Jizni a severni varianta

Ta druhd by mijela obce a nebyla by ve vét§im konfliktu
s obytnou zdstavbou, nevadila by leteckému provozu Ru-

DOPRAVA

\vaol odhadovanych nakladu

zyné a nepotfebovala by tunely. Ta prvni rozdéluje Such- 20 |

dol vedvi, jsou na ni navrzeny dva tunely a dvoupatrovy
most, tésné pred prahem nové ruzynske drahy je napla-
novéna slozita kfizovatka, ktera mize komplikovat letec-
ky pravoz. Severni obchvat je vyhodny pro tranzitni do-
pravce a obéany, jizni zejména pro betonarske firmy

a prrepravce tisicl tun zeminy.

nov, Obcanskeé sdruzeni pro ptijatelné re-
seni silni¢niho okruhu na SZ Prahy
a Spolecnost Sareckého udoli), bylo by
sestavovani odbornych rozborti, poloz-
kovych kalkulaci odhadovanych inves-
ticnich nakladi, pripadné odbornych stu-
dii upfesnujicich vysi planovanych na-
kladti pouhym plytvanim prostredky.“
Podle Kanttirkova sdéleni pocita Redi-
telstvi silnic a ddlnic (RSD) v roce 2008
na jizni variantu s investici 6,4 miliardy
na pripravu stavby, vykupy pozemki
a ndjmy. Za predpokladu, Ze stavba zis-
ka tuzemni rozhodnuti. ,V pripadé, zZe
dojde ndsledkem destruktivni ¢innosti
vyse uvadeénych ¢i jinych iniciativ k dal-
§im prodlevam v piipravé akce, bude
¢astka uvazovana pro rok 2008 na za-
kladé rozpoctového opatieni odpovidaji-
cim zptsobem v priibéhu roku snizena
a piebytek vyuzit pfi realizaci jinych,
pruchodnéjsich investic. V pripadé po-
zitivniho vyvoje bude vyvinuta naopak
snaha o navyseni castky,” pise Kanttrek.
Odborny odhad nakladi na jizni varian-
tu vystoupal dle Kanttirkova sdéleni na
28,2 miliardy korun.
Radiace autiim nehrozi. Dopravnim resor-
tem opomijend studie Mott MacDonald
jako prvni a jedind dokazala odpovédeét
na otazky, okolo kterych se dosud cho-
dilo jako kolem horké kase. O severnéjsi
varianté se tradovalo, Ze je nepriichodna
piedevsim kviili konfliktu navrhované
trasy s ochrannym pasmem jaderného re-
aktoru v Rezi. Spoleénost Mott MacDo-
nald si viak vyzddala expertizu spolec-
nosti EM Consult a celou ji do studie
zaradila. Do nejmensi podrobnosti resi
vSechny bezpecnostni aspekty. Na jejim
zakladé vydal Statni 1ifad pro jadernou
bezpecnost posudek, v némz se uvadi, ze
uroven jaderné bezpecnosti, radiaéni
ochrany, fyzické ochrany a havarijni pfi-
pravenosti je dostatecna a v souladu s ato-
movym zakonem a splniuje i véechna dal-
§i kritéria. Z toho vyplyva zaruka, ze
Sestiprouda silnice neohrozi reaktor a pro-
voz radioaktivniho zarizeni nebude ne-
bezpeény pro tcastniky dopravy.
Uprava trasy ve prospéch severni vari-
anty by umoznila vyhnout se i narodni
prirodni rezervaci Vétrusicka rokle. Prii-
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chod silniéniho okruhu pfes vysoky
a dlouhy most a krdtky ekologicky tunel
se tudiz staly akceptovatelnymi i z hle-
diska ochrany pfirody v Prirodnim par-
ku Dolni Povltavi. Obé hlavni ,,objektiv-
ni“ prekazky tim padly.

Pocty kouzel zbavené. Zda se, ze predcho-
zi posuzovatelé obou variant vytvdreli
néjaka pocetni kouzla nebo byli oprav-
du hodné nepozorni. V kontrolnim pro-
poctu z roku 2004, ktery provadéla spo-
le¢nost SUDOP, objevili experti firmy
Mott MacDonald velky rozpor uz v pou-
hém soupisu objekti, a tim i v celkovém
cenovém ohodnoceni. K severni varian-
té predchozi poctari buhviproc priradili
tunel Suchdol a privadé¢ Rybarka, tedy
dva objekty, které jsou naopak soucasti
jizni varianty a naprosto nevyuzitelné
pro variantu severni, nékolik kilometrii
vzdélenou.

A naopak ve vypoctech jizni varianty
nékolik objekt zapocitat zapomnéli, na-
piiklad tunel Zamky. A predevsim za-
pomnéli zapocitat odvoz prebytecného
materialu z varianty J, do znaéné c¢asti
zapusténé do zafezu v zemi. Zatimco te-

RIBIBIBrrsatanyy,

dy z vypoctu z roku 2004 zalozeném na
chybném vyétu objektil vysla o pét mi-
liard levnéji jizni varianta, shledal novy
vypocet firmy Mott MacDonald vyhod-
néjsi variantu severni. O pakatel - 0 osm
a ptl miliardy.

Kdo dfiv? Jizni varianté nelze upfit jeden-
apullety naskok v predprojektové pri-
pravé. Ta uz probéhla, zatimco u sever-
ni varianty by teprve zacala. Pro vyhod-
nost varianty ovéem neni rozhodujici ter-
min zac¢atku praci, ale termin jejich do-
konceni. A v tom studie firmy Mott Mac-

Hranice priateinost varianty J |
| (dle ASD v roce 2005) ol
] | —

droj: Méstska ¢ast Suchdol

Donald neshleddva podstatny rozdil.
Doba realizace stavby se odviji od sa-
mostatnéhn harmonogramu vystavby.
vat déle. Experti firmy spucxtah zZe ve
varianté J jsou umélé stavby za deset mi-
liard korun a inzenyrské sité za tfi mi-
liardy, zatimco ve varianté Ss by bylo
treba budovat umélé stavby jen za dvé
a pul miliardy a inzenyrské sité za 1,3 mi-
liardy.

vyZadala 46 meésicil, zatimco jednodus—
§i severni by se dala zvladnout za 25 mé-
sicli. Ani takika dvouleté zpozdéni v za-
hajeni vystavby by tedy nehrdlo vyznam-
néjsi roli. Na podzim 2013 by se na té ¢i
oné verzi severniho okruhu Prahy moh-
lo jezdit.

Radostna zvést nepfrichazi. Chybéjici
okruzni délnice je vnimdna jako klico-
vy nedostatek prazské dopravy. Tranzit-
ni ndkladni doprava se tla¢i dovniti més-
ta a jesté zvySuje kolaps v jeho ulicich.
Zahdjeni provozu na severni vétvi okru-
hu proto uvitaji iplné vsichni. Kdyby se
vSak mélo jezdit po jizni varianté, velice

DVOUPODLAZNI

FANTAZIE.

Ladnost mostu pro jizni
variantu seuemz’ha okru-
na]ezdy horst przsmpnost
zdchrandrit a Spatné uni-
kové cesty. A také pro na-
kladovost zvoleneho sta-
tického systémiL.

by to poznamenalo méstskou ¢ast Such-
dol, kterou by dalnice rozdélila vedvi.
[ kdyby v podstatné ¢asti byla skryta v tu-
nelu, v blizkosti vjezdové a vyjezdové
oblasti by ji obcané velice pocitili. Vy-
stavbé by musely ustoupit nékteré bu-

dovy vcetné rodinnych domkii. Za obét

by padly stovky zahrddek a chat. Jesté
vice by se projevil negativni efekt vyso-
konapétového vedeni, které uz od pied-
valeénych casti protina obec. Nadéje, ze
by kviili tunelu alespon zmizely sloupy
vysokého napéti, se ukazaly jako liché.
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Vedeni by ziistalo a ddlnice by pribyla.
Proto suchdolska radnice podporuje se-
verni variantu, ktera tak vyraznym Zpi-
sobem nezasahuje do zadné obce. 1 kdyz
to néktefi starostové v jeji blizkosti rov-
néz vnimaiji jako piemistovani ¢erného
Petra.

Suchdolsky starosta Petr Hejl se 0 pod-
poru severni varianty obratil na minis-
tra dopravy Alese Rebi¢ka. Ten ho pi-
semné ujistil, Ze jeho ministerstvo bude
severni variantu podporovat pii naplné-
ni ti zakladnich pfedpokladi — ze in-
vestiéni naklady na jeji vystavbu budou
podstatné nizsi nez na vystavbu konku-
ren¢niho projektu, Ze zprovoznéni toho-
to severozapadniho segmentu silni¢niho
okruhu nebude vyrazné oddaleno a ze
severni varianta bude realizovatelna i na-
vzdory blizkosti jaderného reaktoru a na-
rodni piirodni rezervace.

Aékoli studie Mott MacDonald prezen-
tovala véechny tii ministrovy podminky
jako splnitelné a avizovala obrovskou
tsporu, je starosta Hejl rozc¢arovan, Ze
mu ministr slibenou podporu dosud ne-
potvrdil. A znepokojuje ho, Ze z minis-
terstva naopak pfichazeji neovéfitelné
zpravy, Ze ministrv nameéstek Hodac hle-
d4 v univerzitnich kruzich odborny tym,
ktery mu napise novou expertizu. ,A bu-
de hledat tak dlouho, dokud nenajde au-
tora, ktery napise, ze lepsi je jizni va-
rianta,* mysli si Hejl.

Druhy most zdarma. Od navrhu silniéniho
okruhu se ¢asto otekavd, Ze spolu s tran-
zitni dopravou odlehéi v okrajové casti
i méstské doprave. Pro meéstské autobu-
sy jsou ovsem dalni¢ni privadéce a tu-
nely jen médlo vhodné. A individudlni
méstska doprava by i na severnim okru-
hu mohla dopadnout podobné jako na
Barrandovském mosté - ve zmatku a za-
cpach. Severni varianta, vice vzdalena
od mésta, by slouzila predevsim tranzi-
tu. A misto kontroverzniho pfivadéce Ry-
baika, ktery by z jizni varianty svadeél

HLUKOVA ZATEZ SUCHDOLA. Predpoklddané tiro

vné hluku z nové drdhy letisté se

\ ad .
#EZ SUCHDOLEM. Starostu této méstské cdsti
Petra Hejla znepokojuje, Ze kromé ddlkového
vedeni by koridorem vedla - ddsteéné v tune-
lu a dstecné v zdrezu — i ddlnice.

i mnohou dalkovou dopravu do Dejvic
a do blizkosti Prazského hradu, by pro
potieby mistni dopravy mohl byt zbu-
dovan mezi obéma osidlenymi nahorni-
mi plosinami nendroény most, vhodny
i pro méstské autobusy a tramvaje. Tran-
zitni i meéstska doprava by mély to, co
potiebuji. A jesté by se proti realizaci sa-
motné jizni varianty usettily étyfi a ctvrt

miliardy korun. Tato vysledna tuspora
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budou scitat

dosud nevyhodnocenou hlukovou saté3i od dodatecné zakreslené ddalnice.

plati i po odpoéitani nakladd vynaloze-
nych na vybudovani rozdilu v délce obou
variant, které jsou v neprospéch severni
varianty.

Takovymto krokem by se jesté pod-
statné zvysila bezpecnost prepravy. Z to-
hoto hlediska jsou ovsem rozdily primo
mezi obéma navrhy. Najezdy na dvou-
patrovy most, zamysleny na jizni varian-
té, jsou mnohem komplikovanéjsi, také
kfizovatka u odboé¢ky na letisté by u to-
hoto feseni byla velmi sloZitd. Proto je
varianta J z hlediska bezpeénosti silnic-
niho provozu a analyzy rizik na kraji
Ginosnosti, zatimco varianta Ss je prak-
ticky bezproblémova. Kraticky tunel na
ni budou mit jen srnky, jinak bude bez
tunelti. Také most by byl rovinny a ne-
komplikovany se tiemi jizdnimi pruhy
na kazdé strané.

Téma piné zahad. Pro¢ vychazi opomijena
varianta ve véech smérech lépe nez ta
prosazovana, je velka zidhada. Pro¢ pra-
vé toto piijemné piekvapeni (vzdyt se
celou dobu pocitalo s ekonomicky pod-
statné horsi variantou) tolik vadi mi-
nisterstvu dopravy, je druhad zdhada.
Paradoxni je, Ze jsou autortum studie, kte-
rou si zadalo samo ministerstvo, o hla-
vu otloukana staré éisla, kdyz se hned
v tivodu studie mtizeme docist: LZhoto-
vitel vlastnil z predchozich jednani cast
vyhotovené dokumentace do konce ro-
ku 2004. Po dohodé s objednatelem by-
la 7adana aktualni dokumentace zpra-
covavana pro variantu J, tato viak nebyla
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Individualni méstska
doprava by i na
severnim okruhu
mohla dopadnout
podobné jako na
Barrandovském mosté -
ve zmatku a zacpach

zhotoviteli pfeddna.” Pfitom podle no-
vého odhadu nakladii, prezentovanych
Kantiirkem z Reditelstvi silnic a d4lnic, vy-
chazi jizni varianta s 28 prostavénymi mi-
liardami jesté nehospoddrnéji. Jaké mé-
lo rozhodnuti neposkytnout aktualni
podklady dtsledky? Zpracovatelé uva-
déji, ze to mohlo mit negativni vliv na
kvalitu a aktudlnost zpracovani kontrol-
niho propoétu. Ale vzapéti ujistuji: ,Na
priikaz realizovatelnosti varianty Ss v Re-
Zi a harmonogram postupu vystavby mé-
lo toto rozhodnuti vliv minimalni.“
Soucasny pristup ministerstva dopra-
vy prekvapuje, protoZze posild v zapo-
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mnéni jedno z nejéerstvéjsich vladnich
nafizeni, které mu uklidd hledat spo-
lecna feSeni s resortem zivotniho pro-
stiedi. Oficidlné tolik fedrovana jizni va-
rianta byla pritom pfi posuzovani vlivu
dopravnich staveb na Zivotni prostiedi
podporena jen podminéné, pro pripad,
ze k obéantim a k Zivotnimu prostredi
mnohem vstiicnéjsi varianta nebude prii-
chodnad pobliz jaderného reaktoru.
Ted'to neplati a na severni variantu by
mélo byt pohlizeno jako na lepsi z po-
hledu klicovych kritérii. Nebo snad v té-
to zemi uz investory nezajima o nékolik
miliard vyssi efektivita? A je snad v po-
fadku, Zze uz dlouho se na posuzovani
vlivu na zivotni prostredi pohlizi jako na
nepiijemny tikon, ktery je povinny, ale
kterym se spravni organ nemusi fidit?
Na severnim prazském okruhu jde ted
do tuhého, protoze uz bylo zahajeno
tizemni fizeni na jeho jizni variantu. Si-
ce je preruseno, ale k variantnimu po-
suzovani je jesté daleko. Jeho znovu ob-
jeveny favorit ~ severni varianta — stoji
stdle v kouté. Kdyby se pozastavené fi-
zeni pod néjakou zaminkou znovu roz-
béhlo, mohl by prijit opét zkrdtka. A nej-
spiS navzdy. Nasténku chci za zenu.
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