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1. UVOD, IDENTIFIKACN{ UDAJE

1.1. UVOD

Predkladana dokumentace DUR stavby SOKP 518 Ruzyné¢ — Suchdol vychdzi zndvrhu této
dokumentace, zpracovaného v 09-10.2003. Jsou do ni promitnuty vysledky vyjadreni a pfipominek
jednotlivych zainteresovanych organu a organizaci. Uzemng technické fedent stavby bylo ve smyslu
projednani se SURM-MHMP a OU Horométice upraveno tak, aby plné respektovalo schvélené
Gzemni plany hl. mésta Prahy i OU Horoméfic (apravy se tykaly zejména piekladek tras VTL
plynovodd, prelozky silnice 111/2404 atd). Zmény a upravy fesent nékterych objektl stavby oproti
puavodnimu navrhu., vyplyvajici ze zohlednéni pripominek u dotéenych objekti.

Vyjadreni Gcastnikd pfipominkového Fizeni a zavéry z projednéani jsou pak obsazena v piiloze B.16 —
Doklady.

1. 2. IDENTIFIKACNI UDAJE
1.2.1 STAVBA

Nazev stavby : Silni¢ni okruh kolem Prahy, stavba 518
Ruzyné — Suchdol
Misto stavby: Hlavni mésto Praha, Stfedocesky kraj
Katastralni Gizemi: Ruzyné, Liboc, Pfedni Kopanina, Nebusice, Horoméfice,

Suchdol, Lysolaje, Sedlec

Druh stavby : novostavba

1. 2.2 INVESTOR (OBJEDNATEL)

Nazev : Reditelstvi silnic a délnic
Adresa : Na Pankraci 56, 145 05 Praha 4
Tel : 284 009 111

1.2.3 PROJEKTANT

Nazev PRAGOPROJEKT, a.s.
Adresa : K Rysance 1668/6, 147 54 Praha 4
Tel 226 066 111

2. ZDUVODNENI STAVBY A JEJIHO UMISTENI

2.1. Vztah stavby k programu rozvoje sit€ komunikaci.

V souladu s usnesenim vlady CR 631 ze dne 10.11.1993 o rozvoji dalnic a ¢tyfpruhovych silnic pro
motorova vozidla v Ceské republice do roku 2005 a s jeho rozpracovanim v usneseni rady ZHMP ¢&.
306 ze dne 14.3.1995 o postupnem pievodu silni¢niho okruhu kolem Prahy z majetku a spravy mésta
do majetku a spravy Ceské republiky, byly provedeny prevody jiz realizovanych staveb 516
Tiebonice - Repy a 517 Repy - Ruzyné€ po nabyti pravni moci Gizemniho rozhodnuti. Dal3{ ascky
silni¢niho okruhu jiz v konkrétni investiéni piipravé zajistuje Reditelstvi silnic a dalnic CR.

o
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Névrh rozvoje dopravnich siti v CR do roku 2010, schvéleny usnesenim vlady CR &. 741/1999, fesi
v urCité mife nesoulad mezi intenzitou provozu a kapacitami dopravnich siti, zohlediuje potieby
narodniho hospodéfstvi a bere v Gvahu mezindrodni zivazky CR, které vyplyvaji z¢lenstvi CR
v NATO a jejiho zaclefiovani po vstupu do EU. Pro rozvoj stanovuje mimo jiné i prioritu v zajisténi
vystavby silni¢niho okruhu kolem Prahy.

Stabilizace trasy silni¢niho okruhu spada do kompetence orgdnd mésta, které ji provadéji
prostiednictvim Gzemné planovaci dokumentace. Pislu§nou fizemné planovaci dokumentaci je v tomto
piipadé uzemni plan hl. m. Prahy. Podle tohoto materidlu je silniéni okruh soudasti nadiazené
komunika¢ni sité v Praze. V dopravnim systému mésta jsou mu pfisouzeny tfi zakladni funkce:

e Prevedeni vii¢i méstu tranzitnich dopravnich vztaht - zaji$tuje mimo vnitrostatni dopravy i kvalitni
napojeni CR na evropskou dopravni sit’

* Rozvadéci funkce pro vngjsi zdrojovou nebo cilovou dopravu - je charakterizovana rozvedenim
vngjsi dopravy s cilem ve mésté na piisluiné radialni komunikace a naopak pii vyjezdu z mésta

* Spojovaci funkce - propojuje tangencialng jednotlivé cile vnitini dopravy ve vnéj$im koridoru
meésta

Uzemni pldn hlavniho mésta Prahy definuje v Sir§ich vztazich nadfazenych systémi silniéni okruh jako
vyznamnou komunikaci propojujici nésledujici dalkova komunikaéni spojeni spojen:

E48 (R6) Praha — Karlovy Vary — Bayereuth — Wurzburg

E50 (D5, DI) Nurnberg — Praha — Brno — Kosice

E 55 (D8, D3) Berlin — Praha — Ceské Budéjovice — Linz

E65 (D11,D1) Sczetin — Hradec Kralové — Praha — Brno ~ Budapest
E 67 (D11) Praha — Wroclaw - Warszava

Stavby 518 a 519 uzaviraji silni¢ni okruh ze severozapadu. Jsou definovany ,,Technickymi podklady
pro vyhlaseni vefejné prospé&$nych staveb silni¢niho okruhu v tisecich Ruzyné — Suchdol i Suchdol -
Biezinéves® jako komunikace v kategorii dle zakona o pozemnich komunikacich &. 13/1997 | par.3,
odst.1, silnice L.tfidy kat. S34/100. Kategorie je podle zatizeni meziktizovatkovych tiseki piizpiisobena
konkrétnim podminkdm a technickym pozadavkiim ve smyslu CSN 73 6101 a ,,Vzorovych listd staveb
pozemnich komunikaci“.

Dopravni vyznam predmétného segmentu SOKP v severnim a severozipadnim sektoru mésta je
posilovan skute¢nosti, Ze v uli¢ni siti mésta i regionu neni v soucasné dobé v oblasti mezi mosty
v HoleSovicich a v Kralupech nad Vltavou k dispozici alternativni spojeni obou vltavskych b¥ehi.

2.2.Dopravné vykonnostni poZadavky, nehodovost, bezpeénost provozu.

Zprovoznéni navrhované stavby SOKP 518 Ruzyné — Suchdol spolu se stavbou SOKP 519 Ruzyné -
Biezinéves se nahradi soucasné nevyhovujici dopravni spojeni dalnic D5 a D8, které vede bud’
trasami pfes stfedni okruh mésta, nebo kapacitné nevyhovujici komunikaci okolo Prahy (II/101 tzv.
aglomeracni okruh). Timto se odstrani ekologické zatizeni okrajovych sidlist Prahy 6 + Prahy 8,
zaroveil se snizi Cetna nehodovost a zvy$i se dopravni propustnost na téchto sou¢asné dopravné
saturovanych dopravnich tazich. Snizenim dopravni intenzity na sidlitnich komunikacich, ktera jsou
prijezdni dopravou mnohde zbyte¢né zatézovany, se zvysi bezpecnost predevsim pésiho provozu a to
1 v izemich navazujicich na tyto komunikace.

Pfepravni niroky na trasu silni¢niho okruhu jsou respektovény navrhovanym technickym fe$enim
kategorie silnice L. tfidy, smérové rozdélené pro 2 x 3 jizdni pruhy s mimotroviiovym kiiZenim.
VDUR zr. 1999 byla, s ohledem vyhledovy stav zatiZeni sit€, presentovdna uzemni rezerva
do prostoru vnitinich jizdnich pruhd. Profil komunikace v béZné trase by byl budovéan ve dvou etapach
s tim, Ze rezerva bude v podstaté pfipravena v prilehlych ¢astech stiedniho déliciho pasu (viz vzorové
pricné).

Presentované feSeni silni¢niho okruhu pfispéje téz ke zvy3eni bezpegnosti silniéniho provozu a to
zejména kanalizovanim dopravy do smérové rozdélenych jizdnich pasii a dile pak vyloudenim
moznych stietii s pési dopravou. Dopravni pfipojeni stavajici komunikace R7, privadéce Rybarka a
komunikaci I1L{F je feSeno zdsadné mimotrovitovymi kiizovatkami (MUK Ruzyné, MUK Horoméfice.,
MUK Vyhledy a MUK Rybarka). K¥izeni ostatnich komunikaci se silni¢nim _okruhem je feSeno vzdy
mimotroviiové, vesmés nadjezdy. Uvedené komunikace jsou ve smyslu CSN 73 6101 vybaveny
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bezpecnostnimi zafizenimi a pfislusnym dopravnim zna¢enim, eliminujicim pfimy styk s dopravou
urcenou pro ,,motorova vozidla® na silni¢nim okruhu.

V ramci stavby silni¢niho okruhu budou téZ upraveny navazujici tseky stavajicich komunikaci. Témék
vSechny tyto komunikace budou absorbovat v pribéhu stavby zvysené dopravni zatizeni a to nejen
v disledku vedeni prepravnich tras, ale i diky lokalnim dopravnim omezenim, objizd’kam atd. Jedn4 se
zejména o zvySené dopravni zatiZeni mistnich komunikaci HoroméFic a napojeni vyjezdl z obce na sil.
11/241 Suchdol — Cerny Val. Kfizovatky na vyjezdech z obce na uvedenou silnici jsou jiz nyni zdrojem
castych nehod. Z téchto diivodi bude nutné provést  piisluiné stavebni Upravy i na silnici 11/241
vCetné provéfeni inosnosti a iipravy mostu pies Horoméficky —potok na této silnici.

Stavebni dpravy na uvedenych komunikacich po zahdjenim stavby silniéniho okruhu a po jejim
dokonCeni, jsou pfedmétem technického Feseni samostatnych stavebnich objektii SO 122 a 123.

2.3. Dopravné ekonomicka hlediska.

V ramci jiz diive zpracovavanych podkladi navazujicich staveb pro dokumentace o hodnoceni vlivii
stavby na Zivotni prostfedi dle zakona & 244/1992 bylo dokladovano ekonomické hodnoceni
provoznich nékladi automobilové dopravy — vozidel a komunikaci vychazejici z prognézy dopravniho
zatiZeni pro rok 2010. Byly posuzovany riizné varianty vedeni tras vzhledem k riznym staviim intenzit
dopravy s ohledem na jejim vedeni v zavislosti na dobudovavani silni¢ni sité:

a). nové trasy komunikace silni¢niho a méstského okruhu

b). nulové varianty — stavajiciho dopravniho spojeni

Prognézy dopravniho zatizeni pro rok 2010 a pro vyhled v uvedenych profilech, podle udajii pro
hodnoceni variant EIA zr. 2000 a aktualizované prognézy zr. 2002 ( v tabulce jsou ddaje z
primérného pracovniho dne, vSechna vozidla/pomala vozidla:

Srovndvaci tabulka profili:

PROFIL /obdobi (zdroj) [2010 2010 2010 VYHLED
(EIA UDI 2000) |(UDI2002) (UDI 2002)Bez Mo | (UDI 2002)

MUK LETISTE - 71 000/ 2 800 68200/ 3 760 79 500 /4 400 74 800/3 710

MUK RUZYNE

MUK RUZYNE - 51 .800/2 500 53500/ 3 220 63 100/ 3 880 53 000/2 250

MUK HOROMERICE

MUK HOROMERICE - | 54 900 /2 200 53700/3 210 64 800/3 940 54 000/ 2 260
MUK VYHLEDY

MUKV YHLEDY- 55700/4800  [53600/3090  |63000/3760 |53 200/2160
MUK RYBARKA

MUK RYBARKA- MUK 77 200/ 5 800 57400/ 3 360 80200/4 390 60 600 /2400
CIMICE

Vysledky predbézného hodnoceni z dopravné ekonomického hlediska na stavajicich komunikacich
pro rok 2010 udava nasledujici tabulka:

SOV PROVOZU SO NENI V PROVOZU
Spotfeba benzinu OA 2,095 mil. kg /rok 6,10 mil. kg/rok
Spotieba nafty NA 0,600 mil. kg /rok 3,60 mil. kg/rok
Spotfeba Casu OA 0,58 mil. vzh /rok 2 .00 mil. vzh /rok
Spotreba ¢asu  NA 0,05 mil. vzh /rok 0,34 mil. vzh /rok
Pocet voz/km OA 26,4 mil. vzkm/rok 74,80 vzkm/rok
Pocet voz/km NA 1,9 mil. vzkm/rok 0,70 vzkm/rok

2.4. Odstranéni nebo snizeni u¢inkii stavby na Zivotni prostiedi.

Uvedenim komunikaci staveb SOKP 518 Ruzyné — Suchdol a SOKP 519 Suchdol — Bfezinéves do
provozu dojde k soustfedéni automobilové dopravy na trasu silniéniho okruhu vybavenou
mimourovitovymi kfizovatkami, které umozni dopravné plynuly tok, vedeny vesmés mino zastavéné
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uli¢ni prostory. Tim dojde ke sniZeni zatizeni automobilovym provozem stdvajicich prijezdnych
komunikaci v Praze 6, napf. Evropské, Drnovské, Podbabskg, staré zastavby Dejvic a komunikaci
v Praze 7 navaznych na most Barikadniku.

Zatizeni uzemi podél novych komunikaci silni¢niho okruhu hlukem a exhalacemi bylo posuzovano
v samostatnych studiich (viz ptilohy C.2 + C.3). Jejich vysledky prokazaly, ze nedochazi k prekrogeni
hygienickych limitd. Na tfech mistech je dodrZeni limita hluku zabezpeceno ochranou (protihlukové
zdi). Definovani ploch a zistavby vramci uzemniho planu vychazi ztéto skuteCnosti. Vyuziti
uvedenych ploch musi tvofit barieru pro navazujici tizem.

Stavajici obytné osidleni v bezprostfedni blizkosti trasy komunikace SOKP 518 v oblastech Na
padesatniku, Vyhledy, Kozi hibety, Za Hajem, piivadé¢ Rybérka budou ochranény piislusnymi
technickymi prostredky.

2.5. Vyznam stavby z regionilnich hledisek

Stavby komunikaci SOKP 518 Ruzyné — Suchdol a 519 Suchdol — Bfezinéves Jsou soucasti
vyhledového feSeni silni¢niho okruhu kolem Prahy, ktery by mél zajistovat nasledujici dopravni
funkce:

a). Prevedeni tranzitni dopravy mimo mésto a propojeni délnic a dopravné vyznamnych silnic
vstupyjicich do Prahy

b). Rozvedeni zdrojové a cilové dopravy z komunikaci pfichazejicich z vné&jsich Gzemi na piisluiné
méstské komunikace.

¢). Rozvedeni dopravniho spojeni tizemi lezicich podél silni¢niho okruhu.

Dobudovanim komunikaci méstského a silni¢niho okruhu, véetnd Jejich vzdjemného propojeni a
propojeni s ostatnimi dopravnimi systémy (metro, rychlodraha, letisté) by mélo dojit k uréitému
optimalnimu stavu a vzajemné vyvazenosti viech druhii doprav.

Hlavni vyznam stavby SOKP 518 je systémovy. Projevi se zejména v kontextu se zprovoznénim celého
silniéniho okruhu. V SirSich souvislostech je severozapadni segment SOKP  pro Prahu velmi
vyznamnym prvkem. Po jeho dokonceni se ve spoluptsobeni s pfislusnym tsekem Méstského okruhu
se v uzemi objevi nové kapacitni trasy, které znacné odlehéi zejména prijezdim ulicemi Patockova a
Veletrzni.

2.6. Soulad s uzemné planovaci dokumentaci

Uzemni plan hl. m. Prahy

Od roku 1994 byl na tizemi hl. m. Prahy v platnosti "Uzemni plan hl. m. Prahy - plan vyuziti ploch -
stabilizovana Gzemi". Tento plan spolu se zménami a doplitky v podstaté vymezil dva druhy Gizemi:
stabilizovand a nestabilizovana. Nestabilizovana uzemi zde byla rozdélena do &tyf kategorii. Koridor
pro stavby 518 519 spadal do tzv. nestabilizovanych tzemi v kategorii :

,Uzemi a plochy, jejichz zpiisob vyuziti je zavisly na rozhodnuti o vyhledovém feseni dopravni obsluhy
meésta™.

Po projednani konceptu {izemniho planu bylo Souborné stanovisko ke konceptu tzemniho planu
schvéleno Zastupitelstvem hl. m. Prahy usnesenim &. 22/19 ze dne 31.10.1996.

Uzemni plan hl. m. Prahy byl projednan a schvélen 9.9.1999 usnesenim Zastupitelstva hlavniho mésta
Prahy Cislo 10/05 s G&innosti od 1.1.2000. Umisténi staveb 518 a 519 tak bylo tizemné stabilizovano.
Redeni stavby SOKP 518 obsazené v piedkiadané dokumentaci DUR je se schvalenym Gzemnim
planem piné v souladu.

Uzemni plan VUC Prazsky region

Uzemni oblast silni¢niho okruhu spada do zdjmového lzemi prazského regionu. Koncept Gzemniho
planu VUC Prazsky region obé z procesu EIA vzeslé vysledné varianty vedeni severozapadni ¢asti
silni¢niho okruhu, tj. variantu ,J“ (kterd je zakotvena ve schvaleném UPn hl. mésta Prahy a je
piedmétem tohoto DUR) a variantu Ss. Dle vysledki projednavani konceptu konceptu VUC prazsky
region se varianta .J* jevi jako vhodnéj3i a v ndvrhu souborného stanoviska je proto i s ohledem na
schvaleny UPn hl. mésta Prahy doporucena tato varianta.

Uzemni plin OU HoroméFice

Cast trasy stavby SOKP 518 se nachazi mimo hranice hlavniho mésta Prahy. na uizemi St¥edoc¢eského
kraje v katastrdlnim (zemi Horoméic. Horoméfice maji schvaleny uzemni plan a feSeni této ¢asti
stavby je s nim plné v souladu.
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Stavebni uzivéra

V navaznosti na schvéleni Souborného stanoviska ke konceptu izemniho planu vydal odbor tizemniho
rozhodovéni Magistratu hl. m. Prahy pod znackou 123033/97 OUR/DI/Ex dne 23.4.1997 rozhodnuti o
stavebni uzavéte pro nadfazenou komunikaéni sit’ hl. m. Prahy.

Stavebni uzévéra je definovana pro trasy silniéniho okruhu podle tizemniho planu hl. m. Prahy.
Verejna prospéinost staveb

Stavby 518 a 519 Ruzyné - Biezinéves jsou dokumentovény ,, Technickymi podklady pro vyhlaseni
veiejné prospésné stavby* a to zvIast pro Gseky Ruzyné - Suchdol i Suchdol - Biezinéves z dubna
1998.

Vefejna prospésnost staveb je podle stavebniho zakona dana schvalenym Gzemnim planem, kde jsou
stavby silni¢niho okruhu v hranicich hl. m. Prahy uvedeny v seznamu vefejné prospésnych staveb
v kategorii DK pod pofadovym ¢islem 3. Rovnéz ve schvaleném UPn Horoméfic je stavba SOKP 518
vedena jako vefejné prospésna.

Dokumentace o vlivu stavby na Zivotni prostiedi (EIA)

Dokumentace o hodnoceni vlivit stavby na zivotni prosttedi dle zakona 244/1992 Sb. byla zpracovana
samostatné pro stavby 518 a 519 v lednu 1999.

Po jejim prostudovéni piislusnym orginem (Ministerstvo Zivotniho prostiedi CR) bylo ze strany MZP
zazadano o jejf doplnéni a to v celku pro cely usek Ruzyné — Bfezinéves, tj. souhrnné pro obg stavby
518 1 519. Doplnéna studie EIA v pozadovaném rozsahu hodnoceni variant byla zpracovana v roce
2000, posudek dle zak. 244/1992 Sb. v X.2001. Stanovisko o hodnoceni vlivit podle § 11 téhoz
zdkona, ve znéni zakona ¢.132/2000 Sb. bylo vyddno MZP 30.4.2002 pod ¢&,j.
NM700/1327/2020/OPVZP/02¢.o. Zpusob plnéni jeho podminek je uveden v kap. 13 této zpravy.

2.7. Pfedchozi studie vyhledavajici umisténi stavby.

Krajinny reliéf severniho okraje Prahy je charakteristicky utvafenim vyvysenych terénnich teras
oddélenych hluboko zafiznutymi idolimi Vitavy a jejich pritoki.

Podminky pro prichod takto vyznamné komunikace nejsou nikterak jednoduché.

Vétsina dosavadnich feeni se smimymi korekcemi pfidrzuje koridoru, prochézejiciho napri¢
Suchdolskou terasou, jizné od historického jadra Suchdola.

Nekolikrat v historii byla provéfovana rovnéZ moznost trasovani okruhu severnéji, pres roztockou
terasu v prostoru mezi Roztoky, Zalovem a Husincem. Alternativy tras jizné od Suchdola jsou
v historii avah o trase okruhu vyjimkou a souviseji spise s polemickymi nazory na celkovy dopravni
koncept mésta Prahy.

Pro skupinu variant, zabyvajicich se ,,severni® nebo ,roztockou* trasou byla vychozi tzv. varianta ,,S*,
variantné sledovana jiz od 70 let.

Vychozim bodem pro viechny severni trasy je prostor jizn& od Ptedni Kopaniny, odkud okruh sméfuje
do severozapadniho obchvatu Horoméfic. Dale k¥izi silnice 1/240 a I1/241. Pokra¢uje prechodem pies
Unétické udoli az do soubéhu se sil. [11/2421. Poloha pfemosténi Vltavy vtéto varianté je
stabilizovana navaznymi useky.

Dalsi varianty SA, SB a SC jsou v podstaté dil¢imi modifikacemi této varianty.

Vychozim a spole¢nym bodem severnich a jiznich variant okruhu je uzemi mezi Nebusicemi a Piedni
Kopaninou. V jizni variant¢ se okruh sta¢i dvéma oblouky k Suchdolu. Uzemim Suchdola prochézi
zapadovychodnim smérem. Vltavské tdoli prekonava tato varianta mostem Jizn& od Rostockého hdje .

Dalsi odvozené varianty JI, J2, J3 detailné fesily pouze vySkovou polohu a miru zakryti trasy
v Suchdole.

DalSi provéfované varianty 1 A 2 se snahou vysunout okruh mimo zastavénd uzemi do chranénych
uzemi Kozich hibetii lze povazovat za zcela nepijatelné.

Cilem dalsi varianty ..K“bylo vyhnout se priichodu Suchdolem v tradi¢ni zapadovychodni stopé
v soubéhu se severni hranou Sareckého Gdoli, dale mezi Sedleckym hajem a zastavbou Suchdola po
hrané¢ vltavského udoli a obloukem se navazujici na mostni trasu varianty J. Trasa je znaéné konfliktni
se zajmy ochrany pfirody.

Varianta DUA radikalné piehodnotila celoméstskou koncepci dopravy a to spojenim méstského a
expresniho okruhu do jedné trasy. Jeji hodnoceni bylo velmi skeptické a bylo povazovano za
neprojednatelné a nerealizovatelné.
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Varianta ,,C* sleduje trasu pres Suchdol obloukem vedenym jihozdpadné od Zemédélské univerzity pfi
ul. V Kladivech. V prostoru dnesni skladky byla navrzena kiizovatka s privadécem (ul. Kamyckou).
Dale trasa pokratovala podél hrany sedlecké strané na most v poloze prakticky totozné s variantou
,»J.Cela tato trasa byla navrzena v hloubeném tunelu.

V poslednich studijnich dokumentech byl sledovan zejména nejkonfliktngjsi prichod trasy a to oblasti
samotného Suchdola. Z tohoto hlediska ziistali v podstaté dvé mozné trasy prichodu, které jsou
presentovany v zadavacich podminkach pro néavrh vyhléseni vefejné prospésné stavby.

Technicka studie variant EIA

Podle pozadavku MZP vr. 2000 byly posuzovany varianty trasy silni¢niho okruhu, které jsou
situovany severnéji. Od trasy ,,J* nejvzdélendjsi varianta , T prochdzi zapadné od Tuchoméfic a
Velkych Prilep, déle sméfuje severné mezi Tursko a Libéice nad Vitavou do polohy pifemosténi
Vltavy po jiznim okraji Kralup. Na pravém biehu Vltavy je trasovana do kfizovatky na D8 v Ugzicich.
Mezi témito extrémnimi polohami Jjsou polozeny dalsi posuzované varianty ,,Sc“ ,,Sd* a ,,Ss*, které
pfechazeji Vitavu severné (Ss) a jizné (Sc a Sd) od Husince. Jejich spole¢ny koncovy usek navazuje
na dalnici D8 v nové zalozené kiizovatce severné od Zdib.

Z vychodu vymezuje z4jmové tzemi stavby trasa dalnice D8 mezi Uzicemi a Bfezinévsi. Pro varianty
fady ,,S* je vzhledem k ofekdvanym intenzitim nutno uvazovat s roziifenim stavajici dalnice D8
v useku mezi napojenim ve Zdibech a Biezinévsi na Sestipruh.

Z pohledu SirSich dopravnich vztah@i, izemnich souvislosti a konkrétnich u&inkG staveb se vSak
zajmové zemi rozsifuje na rozlehlejsi tzemi. Podle konkrétni varianty jsou ocekavané intenzity
dopravy i na velmi vzdalenych komunikacich (viz napf. mestsky okruh) vyrazné odlisné. Zajmova
oblast staveb z titulu jejich i¢inkd tak zahrnuje nejen vlastni trasovaci koridor, ale i $iroké plosné
tzemi prazského regionu véetné vnitiniho mésta.

2.8.Umisténi stavby z hlediska vlivii na Zivotni prostiedi

Utinek dokoncené stavby se promitne plosné v severni oblasti prazského regionu, ale vyznamné i na
komunikacich vnitiniho mésta. Ve spoluptisobeni v celém dopravnim systému mésta a regionu se tak
na komunika¢ni siti plosné projevi pierozdéleni tranzitnich vnéjSich i vnitinich dopravnich vztahd.
Automobilova doprava tak bude ve vétsim podilu soustfedéna na nadiazenou komunikacni sit’, kde
Jsou redlné podminky pro zajisténi ochrany obyvatel pfed nepfiznivymi vlivy z dopravy.

Dokumentace o hodnoceni vlivii na Zivotni prostiedi doporucila rozsahly soubor opatfeni pro
minimalizaci negativnich u¢inkd z realizace i provozu stavby. Ta jsou zahrnuta do technického feSeni
stavby. Optimalizaci prostorového vedeni trasy byly minimalizovany stfety s botanicky, zoologicky a
krajinafsky vyznamnymi lokalitami.

a). znecisténi ovzdusi.

Podle zavéri zpracované exhala¢ni studie a jejiho doplitku z 05/2004 1ze konstatovat, Ze zne¢iténi
ovzdusi zplisobené automobilovym provozem po silniénim okruhu v aseku mezi Ruzyni a Suchdolem
nebude piekracovat stanovené imisni limity. Ve smyslu nafizeni vlady & 350/2002 byly dale
vypracovany odborné posudky o vlivu stavby na ovzdusi a vlivu stavby na zdravi obyvatel. Tyto
posudky prokazaly, ze zprovoznéni predmétné ¢asti silniéniho okruhu predstavuje tak maly rozdil
v imisni situaci, Ze jej nelze popsat zménou rizik pro zdravi obyvatel ani interpretovat jako skuteénou
zmeénu situace,

b). droven hluku.

Hlukové studie byly zpracovavany na dopravni zatizeni zadané k DUR 1999, prepoétené k technické
studii variant EIA a aktualizované k DUR 2003.

Na péti mistech je dodrzeni limitd hluku zabezpedeno ochranou (protihlukovymi zdmi). Jedna se o
lokality Na padesatniku, Vyhledy, Koz hibety, Za hdjem, pfivadéc Rybarka, kde jsou navrzeny
protihlukové zdi. V téchto mistech se navrhuje dale provést akusticky monitoring a na zakladé jeho
vysledki pripadné vyménit okna budov za okna s vy3si neprizvucnosti.

Na zdkladé vySe uvedenych skuteénosti lze povazovat stavbu silni¢niho okruhu v posuzovanych
lokalitach z akustického hlediska za stavbu, ktera hlukovou situaci v okoli vedeni trasy vyrazné
neovlivni ani ji lokalné nezhorsi.
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Aktualizovana hlukova studie zpracovana v X. 2003 prokazala, Ze kompenzaéni opatieni v podobé
protihlukovych stén (s upfesnénymi parametry), na zikladé podminek ,,Stanoviska o hodnoceni vlivi
zajisti udrzen{ hlukového zatiZzeni z automobilového provozu pod limitni hygienické hodnoty.

¢). odvodnéni.

V disledku automobilového provozu vznikd na komunikaci chronické a havarijni zneci$téni ropnymi
latkami a praSnosti. Sezonni znelisténi vznika pii zimni udrzbé vozovky. Utinnost navrhovanych
deStovych usazovacich nadrzi je 80 — 90 % ropnych latek a tézkych kovii. Komunikace stavby 518
silni¢niho okruhu Ruzyn¢ — Suchdol budou odvodiovany do novych DUN umisténych podél trasy.
Odvodrovacimi recipienty budou Kopaninsky potok a Vltava.

Ze vseobecnych vysledki monitorovani v zahrani¢i vyplyva, Ze ohroZeni kvality podzemnich vod
silni¢nim provozem neni vyrazné. K ohrozeni mize dojit pii havariich motorovych vozidel a cisteren.
Za témito ucely bude v dalSich stupnich fesen v rdmci stavby monitoring podzemni vody a pfislusné
havarijni plany.

d). Vliv na floru , faunu a na ekosystémy.

Trasa je navrzena pfevazné na intenzivné vyuzivané piidé s témék zanedbatelnou plochou trvalych
travnich porostd. Pfevlada zde orné pida s péstovanim hospodatskych plodin. Trvala vegetace v okoli
zemeédélsky intenzivné vyuZzivanych polich je zna¢né ruderalizovéna s pievaznym podilem nitrofilnich
druhil a zhlediska ochrany pfirody nemd zidny vyznam. Vyvoj do budoucna v zdjmovém Uzemi
nepredpoklada veétsi narist eutrofyzace ze splachii hnojiv z poli.

Nejvetsi vyznam z hlediska fauny a flory ma uzemi PP Sedleckych skal, s nim se stavba dostava do
kontaktu v konci useku. Posouzeni vlivu stavby na toto tizemi bylo provedeno v ramci procesu EIA a
jeho zpodrobnéni, jako podklad pro vydani piisluiného spravniho rozhodnuti dle zakona &. 114/92 o
ochrané ptirody a krajiny, vypracovala firma Evernia s.r.o.

e). vliv na antropogenni systémy.

Mezi vlivy na obyvatelstvo z téchto hledisek patii hlukové a imisni zatizeni, znehodnoceni prostredi,
narudeni pohody a délici u¢inky.

Z akustického hlediska stavba SOKP vyrazné neovlivni hlukovou situaci v okoli vedeni trasy.
Technicka opatfeni umoZzni udrzeni hladiny hluku na pfislusnych hygienickych limitech.

Z hlediska znecisténi ovzdusi by v zdjmovém tzemi nemély byt prekrodeny stanovené imisni limity
pramérnych ro¢nich koncentraci sledovanych latek (viz ad a)). Z hlediska priomérnych rocnich
koncentraci budou obydlend mista v Pfedni Kopaning, Nebusicich, Horomeéricich, i v Suchdole
ovlivnéna zne¢iSténim ovzdusi z provozu na silniénim okruhu v podstaté méné, nez ptipousti zakon.
V oblasti Suchdola bylo tohoto vysledku dosaZeno vedenim trasy v tunelu a rovnéz vedeni prevazné
Casti privadéte. Rybarka v tunelu, kde zneisténi ovzdu$i bude vzduchotechnickymi vyduchy
exportovano pfislusné vysky, kde se rozptyli.

Vliv stavby na zdravi obyvatel z hlediska ovzdusi pak byl posouzen dle NV ¢&. 350/2002 Zpracovanym
odbornym posudkem, prokazujicim, Ze zprovoznéni predmétné &asti SOKP predstavuje tak maly
rozdil v imisni situaci, Ze jej nelze popsat zménou rizik pro zdravi obyvatel (viz bod a).)

Dalsi vlivy na obyvatelstvo souviseji s vystavbou silni¢niho okruhu a jeho pritomnosti v krajiné.
Delici a€inky spocivaji v rozdéleni souvisiého tizemi koridorem silni¢niho okruhu a tim &asteéného
naruseni stavajiciho systému komunikaci. Faktor pohody b&hem stavby bude &aste¢né narusen
zejména v sidelni oblasti Suchdola. Zmirnéni jeho naruseni je ptedmétem zajisténi ndhradnich a
rovnocennych tras + dokonale zpracovaného a projednaného harmonogramu postupu vystavby (v
dal$im stupni projektové piipravy).

2.9. Umisténi stavby z hlediska odnéti zemédélského a lesniho pidniho fondu

Pfedmétna stavba silni¢niho prochdzi pres katastralni tzemi Ruzyng, Liboc, Predni Kopanina,
Horomeéftice, Suchdol, Lysolaje, Sedlec.

Z hlediska celkového ziboru v ramei stavby SOKP 518 jednoznacné prevladaji zabory zemédélského
ptidniho fondu. Zdbor lesniho padniho fondu (PUPFL) stavbou byl specifikovan v minimalnim
rozsahu. Trvaly zabor zemédélského padniho fondu bude ¢init cca 90 ha. Podrobna specifikace je
obsaZena v zaborovém elaboratu - viz piiloha C.1. Problém obvyklého velkého bilan¢niho prebytku
ornice (cca 300 tis/ m3) bude FeSen kromé vyuziti pro vlastni stavbu, jeho moznym vyuzitim pro
surodnéni mélkych skeletovych pad v okoli komunikace silni¢niho okruhu. nebo obdobné, jako
prebytky zeminy (rekultivace).
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2.10. Oploceni

Vlivy stavby nesmi ni¢it a rusit Zivotni prostfedi — zivo&isna spolecenstva ani ohroZovat osoby na
zdravi. Trvalé oploceni se navrhuje z divodu zamezeni pohybu osob, kolem hlubsich zafezi,
v mistech pfedpokladané migrace zvéie. Kromé trvalého oploceni kolem SOKP 518 je feSena nahrada
oploceni v ul. Dvorské a provizorni oploceni v dobé vystavby. Oploceni je v ramci SOKP 518 feSeno
v SO 181, SO 182 a SO 183.

3.PODMINUJICi PREDPOKLADY, VCETNE USTANOVENI

SMERNICE EU

Jsou déany vyhlaskou 137 Ministerstva pro mistni rozvoj ze dne 9.6.1998 o obecnych technickych
poZadavcich na vystavbu. PoZadavky obsazené v &4sti prvni a2 tieti této vyhlasky plati pro vSechny
druhy staveb. V €asti druhé, této vyhlasky § 15 — 28 jsou v souladu s ustanovenim a smérnici EU
specifikovany obecné pozadavky na bezpegnost a uZité vlastnosti staveb.

Mezinarodni vliv na podobu vyhlasky se projevil predeviim aplikaci smérnice Rady ES o stavebnich
vyrobeich (smérnice ¢.89/106/EHS z 12.12.1988), presnji feceno v diisledném zapracovani Sesti
skupin zakladnich pozadavkii obsazenych v piiloze smérnice a stanovicich poZadavky vefejného
zajmu na stavebni vyrobky a pfenesené pak na stavby a jejich konstrukce. Jde o pozadavky :

a) mechanickd odolnost a stabilita,

b) poZarni bezpe¢nost,

¢) ochrana zdravi, zdravych Zivotnich podminek a Zivotniho prostredi,

d) ochrana proti hluku

e) bezpecnost pfi uzivani,

f) uspora energie a ochrana tepla.

Tyto poZadavky musi stavba spliiovat pfi bézné udrzbé a pisobeni b&zné predvidatelnych vlivi po
dobu predpokladané Zivotnosti a existence.

K evropské smérnici byly vypracovéany tzv. interpretaéni dokumenty, které v urCitém slova smyslu
Jsou provadécimi pfedpisy smérnice, aviak sami o sobg neobsahuji vétSinou technické parametry a
pozadavky.

Vliv evropské smérnice 89/106/EHS se ve skladbé vyhlasky projevuje ve tfech zasadnich
souvislostech: v obecné poloze v &asti druhé, kde bez vztahu ke konkrétnim konstrukcim nebo
objektim se vyrovnava s naroky na stavby ve smyslu vyse uvedenych zasad, dale v &asti tieti , kde
Jjsou obsazeny jiz konkrétni pozadavky na stavebni konstrukce a technicka zafizeni staveb, a kone¢né
v Casti Ctvrté , kde jsou vysloveny pozadavky na vybrané druhy stavebnich objekti.

Vramci stavby 518 Ruzyné - Suchdol silni¢niho okruhu kolem Prahy plati vyse specifikované
pozadavky zejména pro pozemni , tunelové a mostni objekty a pro objekty zafizeni staveniste.
Ostatnich objektii stavby se specifikované pozadavky tykaji vesmés okrajoveé, nebo v souvislosti
s jinymi stavebnimi éinnostmi.

4. ZAKLADNI UDAJE CHARAKTERIZUJICIi STAVBU

a). Druh komunikace a jeji funkce

Silni¢ni okruh kolem Prahy nalezi k nadfazené komunikacni siti, zabezpecujici realizovani vnéjsich
dopravnich vztah(, mimo dopravniho centra.

S ohledem na navazné stavby je silni¢ni okruh predmétné SOKP 518 navrzen podle své urbanisticko
dopravni funkce a podle dopravniho vyznamu jako komunikace v kategorii dle zakona o pozemnich
komunikacich ¢. 13/1997 , par.3, odst.1, silnice I. tFidy, kat. S34/100. Kategorie je podle zatizeni
mezikfizovatkovych tsekii pfizpiisobena konkrétnim podminkam a technickym pozadavkim ve
smyslu CSN 73 6101 a »Vzorovych listd staveb pozemnich komunikaci*

V oblasti prichodu hl. trasy SOKP zakrytou ¢asti v tunelu jsou navrzeny, ve smyslu CSN 73 7507,
v kazdém sméru jizdni pruhy 4 x 3,50 s vodicimi prouzky po obou stranach u obsluznych chodnika.
Toto Sitkové uspofadani umozni pii udrzbé a opravich i event. docasné provizorni pfevedeni provozu
(systémem 2+2 pruhy) do jedné tunelové roury.

Privadé¢ Rybarka je navrzen jako mistni sbérnd komunikace v kategorii MS9/50 podle CSN 73 6110.
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b). diivody vyvolavajici potitebu stavby

Hlavni mésto Praha je politickym, ekonomickym, kulturnim a turistickym centrem celostatniho i
mezindrodniho vyznamu. V jeho spravnich hranicich Zije na rozloze cca 500 km2 1,2 mil. obyvatel.
Celkovy pocet motorovych vozidel registrovanych na tizemi Prahy neustale stoupé a od roku 1990 se
zvySil o cca 70%. Stupefi automobilizace dosahl jiz hodnoty 1:2. Praha tim dostihla i
nejmotorizovanéjsi zapadoevropska mésta.

Jesté rychleji nez pocet osobnich automobili roste na (izemi mésta automobilovy provoz. Od roku
1990 je to nariist o téméf 105 %. Relativni mira nérstu dopravnich vykont je po roce 1990 v Praze 3x
vy$8i, nez na ostatnim tzemi statu.

Jiz v obdobi 70 let byla zahdjena vystavba vnéjsiho a vnitiniho silni¢niho okruhu.

V disledku politickych a hospodarskych zmén v CR doslo k preruseni a omezeni této vystavby. Dané
koridory byly zpochybnény a v nékterych mistech i zastavény.

Z téchto diivodi byl zpracovan a piedloZen v roce 1998 novy navrh Uzemniho planu hlavniho Prahy,
ktery byl v r. 1999 projednan a schvalen.

Vzhledem k celkovému zpozdéni nejen vlastni vystavby silni¢nich okruhii ale i v minulosti omezeni
investici do oprav a rekonstrukci dopravnich tras dochézi v soutasné dobé v hlavnim mésté, na
hlavnich i vedlejsich tazich, k vy&erpani kapacity a k saturaci dopravou. Negativni disledky vlivu na
zivotni prostiedi jsou tomuto pfimo umérné.

Z tras prazského silniéniho okruhu, ktery ma kli€¢ovy vyznam pro fedeni dopravy v metropoli, jsou
zatim dokonéené dvé ¢asti:

1. asek mezi H. Pogernicemi a B&chovicemi

2. tisek mezi Slivencem a Ruzyni.

Planovana celkova délka silni¢niho okruhu je 82,5 km

V provozu je nyni 17,5 km ( okolo 20%)

Plan vystavby do roku 2010 je 28 km

¢). icel a cile stavby

Hlavnim dcelem a cilem vystavby silni¢niho okruhu kolem Prahy v souladu s dopravnim fe$enim
navrhu uzemniho planu je vytvofit v Praze odpovidajici integrovanou dopravni soustavu , schopnou
s minimalnimi negativnimi dopady na Zivotni prostfedi zajistit odpovidajici dopravni obsluhu mésta a
jeho okoli.

Naplnéni tohoto cile presentuje vytvofeni takovych podminek pro automobilovou dopravu aby
rozhodujici ¢ast prepravnich vykonu se soustedila na sit’ nadfazenych méstskych komunikaci
vedenych a stavebné technicky usporadanych zpisobem vyhovujicim jak pozadavkim plynulého
provozu, tak 1 potfebam tvorby a ochrany Zivotniho prostiedi.

Na zaklade hodnoceni ve smyslu zakona 244/92 Sb. O hodnoceni vlivu stavby na Zivotni prostredi
mozno konstatovat, Ze trasa stavby SOKP 518 véetné navaznych staveb, v souladu s projednanym
navrhem ,,Uzemniho planu hl. mésta Prahy* témto pozadavkim podmineéné vyhovuje. Je viak nutné
akceptovat navrhovana ochranné a kompenzaéni opatieni, specifikovand v uvedeném hodnoceni.

d). Zpusob dosazeni cili

Zékladni podminkou dosazeni projektovanych parametrii predkladané stavby a tudiz jeji mozné
realizace, je potvrzeni navrzeného Gzemi stavby v tzemnim fizeni a nasledné vydani uzemniho
rozhodnuti.

Predkladand trasa  silni¢niho okruhu ve zpracovdvané aktualizaci DUR, je definovéana ve smyslu
projednaného a schvéleného navrhu Gizemniho planu.

Hlavnim atributem pro zpracovéni projektové dokumentace je nejen jeji technicka spravnost ale i
realnost jejiho projednéni, véetné splnéni danych pozadavkii spravnich organd a organizaci, za

Gcelem ziskani tzemniho rozhodnuti.

¢). Celkovy rozsah
Zakladni rozsah stavby byl v podstaté stanoven v zadivacich podminkach pro jeji zpracovani.
V prabehu praci a na zdkladé ¢asového vyvoje byly jednotlivé Gdaje a parametry déle upfesiiovany:

Zikladni parametry trasy stavby SOKP 518 RUZYNE - SUCHDOL
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Komunikace SOKP hlavni trasa kat. S34/100 celkova déika: 9,40 km

(km 2891 -3831)

PFivadéc Rybarka kat. MS 9/50 celkova délka: 1,92 km
Kfizovatky /z toho MUK pocet : 5/4

Mostni objekty / z toho nadjezdy: pocet : 13/9

Tunel hlavni trasy (Suchdol): celkova délka: 1,77 resp. 1,98 km
Tunel pfivadége (Rybarka): celkova délka: 0,86 km

Objem zemnich praci (z rozhodujicich objektd stavby)

Vykopy celkem: cca: 3477 tis. m3

Z toho pro tunely: cea: 1300 tis. m3
Nasypy a zasypy celkem: cca: 809 tis. m3

Z toho pro tunely: cca 545 tis. m3

5.1. (“:LENOENi STAVBY - SEZNAM OBJEKTU A PROVOZNIiCcH
SOUBORYU

SO rady 000: DEMOLICE 2)
001 Demolice Na Padesatniku
002  Demolice v Suchdole

SO Fady 100: SILNICE (48)

101 Hlavni trasa km 28,913 - KUJ
102 Privadé¢ Rybarka

103 Uprava sil. [11/2404

104 MUK Ruzyné

105 Uprava sil. 111/2402

106  Prelozka sil. 111/2404

107 Uprava cesty ,,V ofiskach®

108 MUK Horoméfice

109 Uprava sil. I11/2403

110 MUK Vyhledy

111 MUK Rybaika

112 Kfizovatka Kamycka

113 Oprava Dvorské a Kamycké v¢. tocky MHD
114 Obsluzna komunikace vpravo

115 Obsluzna komunikace vlevo

116  Uprava ul. Na Mirach

117 Uprava ul. Suchdolské

118  Uprava ul. K Drsnici

119 Pristup Rybarka vpravo

120 Pfistup Rybarka vievo

122 Oprava kom. po zahdjeni stavby
123 Oprava kom. pred dokong. stavby
125 ProvIZORNI piel. 11/241 na Vyhledech
126 Pristup Na dolikach

127 Uprava ul. Na Rybdice

131 Dopravni opatieni

151 Polni cesta Ruzyne

152 Polni cesta U silnice
133 Polni cesta Ve vodoteci

[34 Polni cesta V horoméfickych
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Silni¢ni okruh kolem Prahy, stavba 518 Ruzy OUR

Pfemosténi je obsahem objektu 206, v ramci kterého je téz fesen soub&zny piechod biokoridoru (LBK
30).

SO 108 : MUK HOROMERICE -
V km 34,38 kiizi hlavni trasu komunikace 11/240 Praha 6 (Jenerdlka) — Horométice. Jeji tpravu
v definitivni poloze stavajici trasy (dl. 330 m), je v kat. $9,5/60, fesi predmétny objekt. Podle
pozadavki SURM byl podél trasy vpravo, v celé délce upravy, véetné mostu, doplnén chodnik o $ifce
2 m. Vlici obruby podél chodniku bude osazeno svodidlo. Premosténi fesi objekt SO 207.
Mimouroviiové kfizeni je feSeno kiiZzovatkou tvaru ,,diamant®. Jednosmérné rampy (108 A - 108 D)
odbocuji, resp. se napojuji na sil. I1/240 aroviiove. Ptipojovaci pruhy k trase sil. okruhu jsou v dl. 390
m. V mistech kfizeni s napojujicimi se rampami bude chodnik pferuien a nahrazen Groviiovymi
prechody. Oproti navrhu DUR bylo vedeni ramp Castecné upraveno kvili vedeni chodniku a zlep3eni
rozhledovych poméra v kiizovatkach.

Schematické feseni uvedené MUK je patrné z ptilohy B.7.3

Pro provadéni kfizujici komunikace 1I/240 ve stejné stopé je uvaZovano s podélnou objizd’kou (SO
173).

Sifkové uspofadani vétvi (jednosmérné dvoupruhové):

2x jizdni pruh & 3,50 m 7,0 m

2x vodici prouzek 4 0,25 m 0,5m

2x zpevnéna krajnice 4 0,25 m 0,5m

2x nezpevnéna krajnice 4 0,50 m 1,0 m

Sitka celkem 9,0 m
L

SO 109 : UPRAVA SIL. I11/2403 (LYSOLAJE - HOROMERICE) Lo
V km 34,38 k¥izi hlavni trasu komunikace I11/2403. Jeji Gpravu ve stejné stopé fesi uvedeny objekt.
Celkova délka upravy je 279 m. Sitkové usporadani dle kat. S7,5/50. Podle pozadavki SURM byl
podél trasy vpravo, v celé délce lipravy veetné mostu, doplnén chodnik o Sifce 2 m. V lici obruby
podél chodniku bude osazeno svodidlo. Pfemosténi v ¢asteéné Sikmém prechodu je fedeno SO 208.
Pro provadéni je uvazovano s podélnou objizd’kou (SO 174) vlevo.

SO 110 : MUK VYHLEDY

V km 36,45 kiizi hlavni trasu stavajici komunikace [1/241, v izemi Suchdola ,,Kamycka“.
Jeji napojeni na komunikace silni¢niho okruhu fesi v deﬁn1t1vn1 poloze pfedmétny objekt.
Napojeni na trasu SOKP je feseno uvedenou MUK s tim, Ze pro mimotroviiové vykfiZeni je
vyuzivana zakrytd Cast tunelu v portalové oblasti. Kfizovatka je tvaru ,,srdcovitého®
s oboustrannym ptipojenim do odbocovacich a piipojovacich pruhtt SOKP. Do severniho
ramene je prfipojena mistni komunikace Na Dolikach (SO 126) pro obsluzné piipojeni
zdpadni ¢asti Suchdola k silniénimu okruhu. Ptedpoklada se, ze ndjezd a vyjezd MUK do
této komunikace bude dopravnim znafenim omezen pouze na mistni provoz a obsluhu.
Pripojeni a sil. [1/241 je v kat. $9,5/60.

Kiizovatkové rampy jsou navrzeny dvoupruhové obousmérné a dvoupruhové, jednosmérné (pro
moznost oprav za provozu). Odboc¢ovaci a pripojovaci pruhy zvychodni ¢asti okruhu zasahuji
¢dstecné do profilu tunelu (jako ¢tvrté pruhy). Piipojovaci pruh k trase sil. okruhu ve sméru Ruzyné je
vdl. 390 m. Vzdjemné napojeni ramp, sil. 11/241 a sil. Na Dolikach je feseno piislusnym rozsifenim
vozovky. Sifka pruhu 5.5 m umoziiuje,ve smyslu CSN 73 6102 objeti vlevo odbocujiciho vozidla.
Timto dojde ke zkapacitnéni prijezdd kiizovatkou (tudiz ke splnéni pozadavka Policie CR) ve
stisnéném (zemi, které je ve smyslu schvaleného tzemniho plinu, prostorové dodrzeno.

Schematické feseni uvedené MUK je patrné prilohy B.7.3
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Silni¢ni okruh kolem Prahy, stavba 518 Ruzyné¢ — Suchdol DUR

Ve smyslu schvéleného tzemniho planu hl. mésta a tizemniho planu Suchdola se nepiedpoklada se
soubéznym vefejnym silni¢nim provozem v tunelu a ul. Kamyckou po trase stavajici [1/241. Vjezd do
ul. Na Dolikach z komunikaci a ramp MUK Vyhledy bude omezen na ,,mistni provoz®, dopravnim
znacenim.,

Sifkové usporadani vétvi (jednosmérné dvoupruhové, obousmérné):

2x jizdni pruh 4 3,50 m 7,0 m
2x vodici prouzek 4 0,25 m 0,5m
2x zpevnéna krajnice 4 0,25 m 0,5m
2x nezpevnéni krajnice 4 0.50 m 1,0m
Sifka celkem 9,0 m

SO 111: MUK RYBARKA

Pied prechodem silni¢niho okruhu Vitavského udoli, v levobfezni &asti v oblasti Suchdola, je
v souladu se schvélenym tzemnim planem umisténa mimotrovitova kiizovatka silniéniho okruhu s
Pfivadé¢em Rybarka. Pfivadé¢ Rybérka (SO 102 - kat. MS 9/50) kiizi hlavni trasu SOKP v km
38,03 v portalové oblasti nad tunelem Suchdol. Mimotroviiové kfiZeni ( tvaru ,, trubka®) je feSeno v
této trase s jednostrannym piipojenim a odpojenim sméru Bfezinéves-Ruzyné. Odbocovaci pruh
z tohoto sméru do MUK vychazi ¢asteéné z profilu mostu, jako pruh Ctvrty. Smeér Privadé¢ Rybarka —
Brezinéves je feSen Urovilovou direktni rampou 0 R= 400 s tim, Ze pfipojovaci pruh definovanou
délkou (dl. 390 m) zasahuje téz do profilu mostu.

Odboceni od Ruzyné na ptivadéé Rybaika pak samostatnou spojkou p¥imo z tunelu cca 200 m pred
jeho portélem.

Vyskové a smérové feSeni uvedenych tras oznaCenych 111 A, 11 Ba 111 C v&etné SO 102 je patrné
z ptilohy B.4,

S ohledem na velmi stisnéné poméry dané vzdalenostmi portalii tunelu a za¢atku mostu pies Vitavu,
v€etné blizkosti zastavby, je vratna vétev (&ast trasy SO 102 v pfipojeni) navrzena o min. poloméru R
=45 m, t.j pro ndvrhovou rychlost Vn = 40 km/hod.

V oblasti mimouiroviiové kizovatky je vedeni Jizdnich pési vrozdilnych smérovych pomérech a
vySkovych trovnich. Divodem je piechod trasy do dvoupatrového mostu. Splet a piesmyknuti
Jizdnich pasu z jedné tirovné do dvou vySkovych pod sebe (rozdil 10 m) probéhne v délce cca 700 m
pfed zatatkem mostu pres Vitavu (rozhrani staveb 518 - 519) s tim, Ze v pfevazné délce zasahuje do
trasy tunelu Suchdol. Z téchto diivodd je zde pribéh nivelet rozdilny a z toho vyplyvajici i rozdilna
poloha portaldl tunelii pravého a levého jizdniho pésu.

Z uvedeného vyplyva &asteéné vedeni direktni rampy pro smér Pfivadé¢ Rybarka - Biezinéves
v zakryté Casti s tim, Ze tato rampa je zaGsténa pfimo do portalu spodniho tunelu tj. 58 m pted
definovanym za¢atkem mostu. Uvedenou prechodovou €ast fesi SO 213 Krabicové opéra mostu pres
Vltavu.

Kfizovatkové vétve (rampy) jsou navrzeny Jjednosmémé dvoupruhové a obousmérné dvoupruhové.
Jejich technicky nédvrh umoziiuje pfevedeni vyhledového dopravniho zatiZeni uvedené MUK.

Sitkové uspofadani umoziiuje event. opravy bez fiplného vyblokovéni provozu.

Podle pozadavku RSD jsou v ramei MUK feSeny v nenormovych parametrech pro kiizovatkové vétve,
dvé vétve (rampy) D+E, které ¢aste¢né umozni provoz kfizovatky pfi uzavirce jedné tunelové trouby,
resp. jednoho patra mostu pres Vltavu.

Obsluzny pristup k portalu tunelu spodniho mostu tj. do prostoru krabicové opéry (SO 213) je fesen
SO 119 Pristup Rybarka vpravo. Komunikace SO 119 bude vyuzivana i jako pési trasa s napojenim
na chodnik mostu pies Vltavu. Chodnik mostu bude téz pripojen k severni ¢asti pfedmosti pies
obsluznou komunikaci ke spodnimu portalu mostu a tunelu.

Ve smyslu CSN 73 6101 budou komunikace uvedeného objektu vybaveny bezpeénostnimi
zachytnymi zafizenimi (svodidly) dle TP.

Odvodnéni komunikaci a ramp MUK Je feSeno vramei celkové koncepee odvodnéni silniéniho
okruhu. tj. vpustmi do kanalizace se zatsténim do recipientu pies sedimentacni nadrze.

Z hlediska zemnich praci objekt, obdobné jako celd stavba, vykazuje piebytek vykopt cca 210 000 m3
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Silni¢ni okruh kolem Prahy, stavba 518 Ruzyné — Suchdol DUR

Na pozemcich podél tunelu Rybaika vpravo km 0,3 — 0.8 definovanych izemnim planem OP/OC to
zn. polyfunk¢ni uzemi ¢isté obytné (po r. 2010) planuje spolecnost MCA bytovou vystavbu s tim, ze
pocita se zménou uzemniho planu, ktery umozni vyuziti tohoto fizemi pred rokem 2010. Podle
soucasné dostupnych informaci a dle pracovuiho konceptu redlného harmonogramu neni vylouceno,
ze obe¢ stavby budou probihat bud’ v ¢asteéném, nebo (iplném soubéghu.

Hlavnim koordina¢nim problémem je trasa vzduchotechnického kanalu + umisténi a vy$ka vyduchu
tunelu Rybarka. Vzduchotechnicky kandl, zejména svou podzemni ¢asti, zasahuje do uvedené plochy.
Evet. zména jeho polohy byla variantné z hlediska emisnich rozptylti v dané oblasti investorem MCA
posuzovana a se zpracovatelem DUR SOKP po technické strance konzultovana.

Bylo dohodnuto, Ze upravena poloha vyduchu vyhovujici obéma stavbam (bude- li v ¢asovém
horizontu odevzdani DUR zndma) bude v situaci DUR zakreslena.

Ostatni koordina¢ni problematika a pfip. dalsi vyvolané investice, ktera vyplynou z projednavané
zmény Uz. planu pro zastavéni dané plochy OP/OC musi byt feSena investorem MCA.

8. MOZNOSTI ETAPIZACE A POSTUP. PREDAVANI DO PROVOZU
Hlavni trasa, ptivadé¢ Rybarka, tunely Suchdol + Rybaika jsou rozhodujicimi objekty  pro
zprovoznéni stavby SOKP 518.

S ohledem na uvedené skutecnosti (v odstavci 7.) bude na kritické cesté postupu vystavby, realizace
obou tuneli. Z téchto divodii nelze zde uvazovat s logickym postupnym zprovoziiovanim hlavni
trasy.

Postupné zprovoziiovani nékterych diléich tseki hlavni trasy silniéniho okruhu véetng privadéde, bez
nakladnych provizorii, v podstaté neptichézi v Gvahu.

Podle toho jak je stavba tzemn& vymezena, bude stéZejni stavebni ¢innost soustfedéna do oblasti
Suchdola a Sedlce, kde budou pfiblizné ve stejném casovém sledu provadéno: premosténi Vitavy,
tunel Suchdol a tunel Rybéaika soucasné s naro¢nymi zemnimi pracemi ve stisnénych podminkéch.

9. PROMITNUTI PROVEDENYCH PRUZKUMU DO
DOKUMENTACE

Pro technicky ndvrh dokumentace pro uzemni rozhodnuti pfedmétné stavby bylo pouzito zavért
z provedenych priizkumii, které jsou specifikovany ve zvlastnich dodacich podminkéch na zpracovani
dokumentace pro izemni rozhodnuti stavby 518 Ruzyné — Suchdol .
1. Dendrologicky prizkum
2. Pedologicky prizkum
3 . Priizkum demolic
4. Prirodovédecky a biologicky prizkum
Inzenyrsko - geologicky prazkum
Korozni prizkum
Archeologicky prizkum
Dopravné inzenyrsky prizkum
Priizkum stavajicich inzenyrskych siti
10. Zaméreni

-1 O\t

_OOC

. Dendrologicky priizkum — zavéry tohoto priizkumu byly aplikovany pro feSeni a uréeni rozsahu
xaceni mimolesni zelené, ndsledné bude podkladem pro technické feseni objekti piipravy tzemi a
wegctaénich aprav.

Pedologicky prizkum — byl provadén za acelem zjisténi mocnosti a kvality kulturnich vrstev

seminy

- velem ziymoveém dzemi stavby. V jednotlivych homogennich lokalitach byly provedeny zjistovaci

ndy. Zavéry tohoto priizkumu byly pouzity pro urceni celkové bilance ornice, nasledné pak i pro
~oarha

“osob s jejim o vyuzitim a hospodafenim s prebyteénym mnozstvim.
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~:.niint okruh kolem Prahy, stavba 518 Ruzyné — Suchdol DUR

Prizkum demolic — zavéry tohoto prizkumu jsou zahrnuty do pfistusnych stavebnich objekti

semchie
=2k 001 + 002).
- 2frodovédecky a biologicky prizkum — tyto prizkumy byly soubézné zpracovavany v ramci feseni
> samentace EIA. Zavéry jsou pouzity zejména pro navrh POV, odvodnéni a feSeni jednotlivych etap
Asuavby
* Inzenyrsko - geologicky prizkum. Jedna se o jeden z nejdilezitéjsich a nejobsahlejSich prizkumii.
20 zavéry byly pouzity zejména pro :
eonnicky navrh zemniho télesa (sklony zafezovych svahi)
-roent charakteru vyskytujicich se zemin a hornin ( ndvrh tuneli)
szoanicky navrh zalozeni mostnich objekti
zchmeké feSeni odvodnéni
:zchnicka opatreni pfi event. ztratach vody
“zchnicka opatieni pti ovlivnéni proudéni podzemni vody
o 2nt. vyvuzitelnost téZenych zemin a hornin
" rimei aktualizace technické &asti DUR vroce 2003 bylo proveden doplngk predbézného
czologickeho priizkumu, s ohledem na geotechnické vyhodnoceni aktualizovanych tras tunelét Suchdol
-=ozplet a  Rybarka®, véetné pfechodového useku na most pies Vltavu.
“.avrhovana trasa privadéce Rybarka prochdzi u Kamycké ulice (v tzemi stavebnin ,,Prodek*)
--zvdépodobné pies okraj plochy byvalé skladky. Podle informaci z Ufadu Méstské &asti Praha-
~ :chdol a odboru ZP Magistratu hl. m. Prahy sem vyvéazel odpad predeviim byvaly podnik Sady-lesy-
~zhradnictvi, jedna se tedy z velké ¢asti o odpad ze zelené, na skladku byl ale vyvazen i komundlni a
<-zvebni odpad.
- ~dle prizkumu starych zatézi, provedeného Magistratem hl. m. Prahy v roce 1997, je na skladce
__>Zzeno cca 120 000 m’ odpadu ze zelené a cca 60 000 m® tuhého komunalniho odpadu (TKO), plocha
-+.1adky je cca 200 x 50 m. Skladka byla cca pred 10-15 lety prekryta vrstvou zeminy tloust’ky cca 0,5-
. Na ploSe se dnes nachazi areal Stavebnin. Pied stavbou bude nutné provést orientaéni prizkumné
-.ndy. upfesnéni rozsahu a slozeni skladky v$ak bude mozné az po odkryti vrstvy zeminy, ktera
-+.:adku piekryva. Tehdy bude také mozné ur¢it nutny rozsah odtézeni skladky (podle druhu zjisténych
Zradu. jejich nebezpecnosti, moznosti zhutnéni apod.).
~ viezenym odpadem musi byt nakladano podle zdkona ¢&. 185/2001 Sb. o odpadech. Piivodcem
Iradu. ktery odpovida za nakladani s odpady na stavbé, je ve smyslu uvedeného zakona zhotovitel
-zv by, Predpoklada se, Ze obsah byvalé skladky tvofi odpad ze zelen¢ a TKO, tedy odpady kategorie
" statni” (zafazeni podle Katalogu odpadii: 20 02 01, 20 03 01), pfesto je tfeba pocitat s tim, Ze se na
-+!adce mohou vyskytnout napf. i nebezpeéné odpady. Ty by musely byt skladovdny v oznagenych
.-zvienych nepropustnych nadobach a odstranény opravnénou osobou, kterd ur¢i zpisob odstranéni
-zoyklace, spalovna, ulozeni na skladku s odpovidajicim zplisobem zabezpeleni pro dany druh
Zradu).
- vinnosti pavodce odpadu
~ .~odee odpadu je na zakladé zakona o odpadech ¢. 185/2001 Sb. povinen odpady zafazovat podle
~ztzlogu odpadil (Vyhlaska MZP CR ¢&. 381/2001 Sb.) a odpady, které nemiize sam vyuzit, trvale
“.tizet k vyuziti jiné pravnické nebo fyzické osobé. Nelze-li odpady vyuzit, potom je povinen zajistit
2<rranéni odpadi. Béhem vystavby i po uvedeni do provozu je povinen vést evidenci o mnoZstvi
“radu a zplisobu nakldddni s nim. Zphsob vedeni evidence je stanoven vyhlaskou MZP CR ¢.
~+> 2001 Sb. o podrobnostech nakladani s odpady. Pro nakladani s nebezpecnymi odpady je podle
- na ¢ 185/2001 Sb.. §16, odst. 3 nutny souhlas tzemné pfislusného spravniho tradu (podle zikona
2002 Sb.). ktery musi byt vydan pred zahdjenim stavebnich praci. Nalezitosti zadosti o tento
~.ds stanovuje rovnéz vyhlaska ¢.383/2001 Sb. Pavodee odpadu je zodpovédny za nakladani
srady do doby, nez jsou predany opravinéné osobé.
- Srokldda se ulozeni vytézenych odpadi na skladku Uholicky v blizkosti stavby.
~oroznt prizkum — byl provadén za Géelem zjisténi intenzitu stejnosmérnych bludnych proudi a
= weni mérnc¢ho odporu hornin. Zavery- zafazeni do kategorie agresivit prostiedi (podle CSN
“~27 2y gsou aplikovany pro technické fesent mostnich objektd a obou tunelu .
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Silni¢ni okruh kolem Prahy, stavba 518 Ruzyné — Suchdol DUR

7. Archeologicky prizkum — ze zavéri provedeného prizkumu vyplyvd, Ze trasa silni¢niho kruhu
stavby 518 se pravdépodobné dotyka v oblasti Vyhledi SV od Kamycké, JV od Dvorské byvalého
sidlisté, z doby bronzové a ze star§i doby Zelezné. Z téchto divodi, je zde doporuceno provedeni
zachranného archeologického vyzkumu.

8. Dopravné inzenyrsky prizkum .Na podkladé pfedanych dopravné inZzenyrskych podkladi byla
porovnavana prognoza dopravnich intenzit s intenzitou ndvrhovou v riznych &asovych profilech |
s ohledem na navrh siftkového uspofadani hlavni trasy, piivadéca a jednotlivych kiizovatek.

Do aktualizace technické ¢asti DUR byly zakomponovany dopravné-inzenyrské podklady UDI 2000

s dodatky, zpracované pro varianty EIA a dale pak aktualizované dopravné-inzenyrské podklady UDI

X.2002.
"9.  Prazkum stavajicich inZenyrskych siti - byl provadén vramci zaméfeni stavajiciho terénu
zajmového Gzemi dale pak vramci ovéfovani téchto siti piisluSnymi specialisty. Zavéry z tohoto
prizkumu byly pouzity jako podklad pro technické feSeni piekladek, uprav i novych tras
inzenyrskych siti v souvislosti s navrhovanou trasou silni¢niho okruhu. V ramci tohoto prizkumu byli
osloveni vSichni prislu$ni spravci, majitelé i uzivatelé.

V ramci aktualizace DUR byly nové zjistovany a provéfovany stavajici podzemni inZenyrské sité
s tim, Ze zmény a dopliiky tras byly promitnuty do dokumentace.

10. Zaméfteni

Zakladnim podkladem pro navrh technického feseni predkladané dokumentace bylo zaméfeni
zajmového Gzemi, pro méfitko 1: 1000, pro praktické Gcely bylo po dohodé pfevedeno do méfitka 1:
2000.

Zaméreni a prazkum stavajicich inzenyrskych siti, byl provadén v ramci zaméfeni stavajiciho terénu a
dale pak v ramci ovéfovani téchto siti piislusnymi specialisty v ramei DUR 1999 i jeho aktualizace
v 1.2003.

11. Architektonické feSeni stavby — s ohledem na charakter stavby je vztazeno pouze na dil¢i pozemni
objekty v souvislosti s feSenim provozu a vétrani obou tuneld.

10. ZVL. PODMINKY VYSTAVBY, ZABEZPECENI OCHR. PASEM
Zakladni podminkou redlnosti stavby silniéniho okruhu je soulad stzemnim planem, ktery byl
prokazovan a URHMP odsouhlasen ve zpracované studii (SOKP 518 Ruzyné - Suchdol, soulad
s izemnim planem) z XI1.2002. Pfedmétny navrh stavby SOKP 518 je navrzen v souladu s timto
planem.

V ramci technického feSeni stavby silni¢niho okruhu 518 v Useku Ruzyné — Suchdol je proveden
navrh novych tras komunikacnich objektd, které logicky vyvolaji fadu ptelozek a aprav podzemnich i
nadzemnich inzenyrskych siti.

Nové trasy komunikaci a uvedené inzenyrské sité pak vymezi nova ochranna a bezpecnostni pasma
ktera jsou urdena zdkony 13/1997, 266/94,49/97, 458/2000, CSN 75 5401, CSN 76 6101, 110/1994 a
114/1992.

Z hlediska stavby SOKP 518 je nutné piipomenout prichod trasy budoucim koridorem ochrannych
pasem letiSt¢ Ruzyné. Timto dojde k vzijemnému stietu ptislusnych ochrannych pasem, coz bude
upfesnéno novym definovanim téchto pasem CSL a UCL.

V ramci koordinace trasy SOKP 518 a budouci VPD 06/24L letist¢ Ruzyné byla zpracovana
v 05/2003 studie variant mozného feSeni stfetu ochrannych pasem téchto staveb. Studie byla
zpracovana v $estl variantach. Varianty jsou zpracovany na zakladé moznych zmén ( hlavni trasy a
MUK Ruzyné) a realnych tprav (zkraceni) VPD 06R/24L. Z hlediska aprav hlavni trasy se jedna o jeji
zakryti a zahloubeni. Upravy MUK presentuji prostorové posuny resp. smérové tipravy rampy 104A.
V piedkladaném DUR je presentovina doporucena varianta MUK Ruzyné, ktera plné vyhovuje
souladu se schvalenym Gzemnim planem. VPD 06R/24L nema dosud ekologicky audit (zpracovanou a
schvalenou dokumentaci EIA) ani schvdlenou zménu uzemniho plinu. Mozné Upravy na hlavni trase

jsou dle finanénich uvah v uvidéné studii dosti nakladné. CSL a UCL své kone¢né stanovisko dosud

nesdelih.

Dalsim dalezitou oblasti stietd ochrannych pasem bude oblast stavajici trasy vedent 2x 110 kV PRE a
STE v Suchdole. Stavebni prace budou provadény nejen v ochrannyceh pasmech tohoto vedent. ale i
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piimo pod nim. Definitivni pielozky téchto vedeni budou do oblasti tunelovych tras s ukotvenim
stozarl na strop konstrukce. V soubéhu je zde definovan koridor pro inzenyrské sité.

V oblasti prichodu stavajici zastavbou Suchdola  dojde k ¢asteénému vzdjemnému piekryti
ochrannych pasem a tim i ke zmenseni jejich G¢innosti.

Piehled vyskytujicich se ochrannych a bezpecnostnich pasem v oblasti SOKP 518.

silnice, dalnice a mistni komunikace

Silni¢ni ochrannd pasma jsou uréena zdkonem ¢&. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, § 30, plati
pro dalnice, silnice a mistni komunikace [. a II. tfidy; mimo souvislé zastavéni obci.

Rozumi se jimi prostor ohranieny svislymi plochami do vysky 50 m a ve vzdalenosti

a) 100 m od osy prilehlého jizdniho pasu dalnice, rychlostni silnice nebo rychlostni mistni
komunikace anebo od osy vétve jejich kiizovatek; pokud by takto uréené pasmo nezahrnovalo celou
plochu odpoc¢ivky; tvoii hranici pasma hranice silni¢niho pozemku;

b) 50 m od osy vozovky nebo od osy pfilehlého jizdniho péasu ostatnich silnic I. t¥idy a ostatnich
mistnich komunikaci 1. tFidy;

¢) 15 m od osy vozovky nebo od osy piilehlého jizdniho pasu silnice II. tfidy nebo IIL. tfidy a mistni
komunikace I1. téidy.

drahy

Ochranné pasmo drahy je uréeno zdkonem €. 266/1994 Sb., § 8, o drahach.

Tvofi je prostor po obou stranach drahy, jehoz hranice jsou vymezeny svislou plochou vedenou

u drahy celostatni a u drdhy regionalni 60 m od osy krajni koleje, nejméné vsak ve vzdalenosti 30 m
od hranic obvodu drahy;

letisté a letecké stavby

Ochranna pasma letit a leteckych staveb jsou stanovena zakonem €. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi
a o zméné a doplnéni zdkona €. 455/1991 Sb., o Zivnostenském podnikani (Zivnostensky zakon), ve
znéni pozdéjsich predpisi.

U letité s drahovym systémem pro piiblizeni podle piistroja, kde délka nejdel3i vzletové a pfistavaci
drahy je 1800 m a v&tsi, Cini ochranné pasmo 300 m od osy kazdé drahy po obou stranach drahy
a 400 m za oba konce kazdé vzletové a pfistavaci drahy a pfedpoli;

Ochranné pasmo vzletovych a pfiblizovacich prostord je vymezeno podle technického vybaveni letist’
u letisté s drahovym systémem pro priblizeni podle pristrojii, kde délka nejdelsi vzletové a pfistavaci
drahy a piedpoli je 1 800 m a v&tsi, navazuje ochranné pasmo vzletovych a priblizovacich prostorii na
ochranné pdsmo vzletovych a pfistavacich drah v prodlouzené ose kazdé drdhy ana obou jejich
koncich; ochranné pasmo vzletovych a pfiblizovacich prostorii ma tvar rovnoramenného lichobézniku,
jehoz sika ¢ini u kazdé drahy 600 m a délka 15 000 m s rameny rozvirajicimi se 15 na kazdou stranu
od sméru osy kazdé drahy; rovina ochranného pasma vzletovych a pfiblizovacich prostord stoupa od
konce ochranného pasma vzletovych a pristavacich drah a piedpoli ve sklonu 1:70 do stanovené
vzdalenosti 15 000 m;

V ochranném pasmu vzletovych a piblizovacich prostorti nesmi vyska pevné prekazky pfesdhnout
rovinu vymezenou podle technického vybaveni letisté tak, jak je nize stanoveno:

K umisténi staveb a zafizeni mimo ochranna pasma je nutny souhlas Utadu (Urad pro civilni letectvi),

jestlize jde o

a) stavby nebo zafizeni vysoké 100 m a vice nad terénem;

b) stavby nebo zafizeni vysoké 30 ma vice na piirozenych nebo umélych vyvyseninach, které
vyénivaji 100 m a vyse nad okolni krajinu;

¢) zafizeni, kterd mohou rusit funkci leteckych palubnich pristroji a leteckych zabezpeCovacich
zafizeni, zejména zafizeni prumyslovych zivodi, vedeni vysokého napéti a velmi vysok¢ho napéti,
energetickd vzafizeni a vysilaci stanice;
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Elektroenergetika

Ochrannd pasma zafizeni pro vyrobu elektfiny arozvodnd vedeni elektfiny jsou uréena zdkonem
¢. 458/2000 Sb., o podminkach podnikdni ao vykonu stitni spravy v energetickych odvétvich
a o Statni energeticke inspekci, § 46.

Ochranné pasmo venkovniho vedeni je vymezeno svislymi rovinami vedenymi po obou stranéch

vedeni ve vodorovné vzdalenosti métené kolmo na vedeni, kterd &ini od krajniho vodice vedeni na
kazdou stranu

a) unapéti do 1 kV v¢etng I m;
b) u napéti nad 1 kV do 35 kV véetng 7 m;
¢) unapéti nad 35 kV do 110 kV véetné 12 m;
d) u napéti nad 110 kV do 220 kV véetné 15 m;
¢) u napéti nad 220 kV do 400 kV véetné 20 m;
) u napéti nad 400 kV 30 m;

Ochranné pasmo podzemniho vedeni

a) do 110 kV vcetné a vedeni fidici. méfici a zabezpeCovaci techniky ¢ini 1 m po obou stranach
krajniho kabelu;

b) nad 110 kV ¢ini 3 m po obou strandach krajniho kabelu.
¢) sdélovaci kabelova vedeni mistni i délkova ¢ini 1,5 m od krajniho kabelu

Plynarenska zarizeni

Ochranna pasma jsou uréena zakonem ¢. 458/2000 Sb, § 68.

(1) Ochrannym pasmem se rozumi prostor v bezprostredni blizkosti plynarenského zafizeni vymezeny
vodorovnou vzdalenosti od piidorysu plynarenského zafizeni méfeno kolmo na jeho obrys, uréeny
k zajisténi jeho spolehlivého provozu.

(2)Ochranna pasma ¢ini

a) u NTL a STL plynovodi a piipojek, jimiZ se rozvadéji plyny v zastaveném tizemi obce 1 m;

b) u ostatnich plynovodi 4 m.

(3) Ve zvladtnich pripadech, zejména v blizkosti téZzebnich objektd, vodnich dél a rozsahlych
podzemnich staveb, které mohou ovlivnit stabilitu uloZeni plyndrenskych zafizeni, miize ministerstvo
stanovit rozsah ochrannych pasem az na 200 m.
(4) U vysokotlakych a velmi vysokotlakych plynovodi v lesnich priisecich jsou vlastnici a uzivatelé
pozemki povinni udrZovat volny pruh pozemkd o $ifce 2 m na obé strany od osy plynovodu.
Bezpecnostni pasma plynarenskych zafizeni jsou stanovena zakonem ¢&. 222/1994 Sb., § 27 a ptiloha
k zakonu
Bezpecnostni pasma jsou urCena k zamezeni nebo zmirnéni U¢inkd ptipadnych havarii plynovych
zafizeni a k ochrané Zivota, zdravi a majetku osob.

Ochranna pasma vodovodnich Fidi a kanaliza¢nich stok jsou dle zakona &. 274/2001 Sb. § 23.

a) vodovodni potrubi do DN 500 véetné 1,5 m (od okraje potrubi);
b) vodovodni potrubi nad DN 500 2,5 m (od okraje potrubi);
¢) kanalizace do DN 500 vietné 1,5 m (od okraje stoky);
¢) kanalizace nad DN 500 2,5 m (od okraje stoky);

Telekomunika¢ni zafizeni
(1) Ochrana telekomunikaénich zafizeni je upravena zékonem ¢&. 110/1964 Sb., o telekomunikacich, ve
neni pozdgjsich predpisi., oddil V. Zpiisob vymezeni ochrannych pasem uréuje § 11.
(2) Telekomunikacni zafizeni, kieré se organizace spoji. vojenskda sprava nebo organizace
ministerstva vnitra rozhodla ochranit, maji urcena ochranna pasma. Tato pisma vymezuje jmenovité
ptislusny orgdn zemniho planovéni.
Existence arozsah ochranného pasma telekomunikaéniho zafizeni se zjisti uspravee piislusného
zarizeni. pripadné u dzemn¢ piislusncho organu dzemniho plinovani.
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11. DOPRAVNI RESENI VE VZTAHU NA STAVAJICI DOPRAVNI SIT
Trasa silni¢niho okruhu stavby 518 je definovana podle zpracovaného navrhu tzemniho planu
hlavniho mésta Prahy. V ramci zpracovani navrhu zemniho planu byla provedena tzemni pfiprava
zahrnujici provéfeni jeho trasy zhledisek dopravnich, urbanistickych, krajinafskych a Zivotniho
prostredi.

Dopravni feseni plné respektuje navaznou vyhledovou dopravni sit’, stejné jako dopravni sit’ stavajici.
Navrhované nové komunikace hlavni trasy a pfivadéce Rybaika stavajici silnice napojuji, nebo je kiizi
(Oroviiové resp. mimouroviiove).

Seznam a rozsah objektl, ktera fesi stivajici a budouci dopravni vztahy je patrny z odstavce. 5.2.
privodni zpravy.

12. UPRESNENI VSECH NEZBYTNYCH PRELOZEK STAVAJICICH
IS

Zajmové Gzemi stavby 518 silnicniho okruhu je, zhlediska tras inzenyrskych pomérné znacné
exponované. Toto je vyvolano zejména okrajovou polohou zajmové oblasti, kde se obvykle
soustfed’uji hlavni trasy zejména nadfazenych inZzenyrskych siti.

Soucasti hlavnich prelozek a Gprav inzenyrskych siti této stavby jsou téZz prelozky nadfazenych
inzenyrskych siti, tj. vodovoda Js 1200, pielozky VTL plynovodi a pielozky vrchniho vedeni 22 a 110
kV

Technicky rozsah je podrobné vyspecifikovan v kapitole 5.2. pritvodni zpravy.

13. PLNENi PODMINEK SOUHLASNEHO STANOVISKA PRO VAR.
”J“

Plnéni podminek (pro fazi pripravy):

1) Varianta J je v rozporu s dosud formdlné platnym UPN VUC Prazské a stiedoceské sidelni
regiondlni aglomerace v platném znéni zmén a dopliku. Je vSak v souladu se schvdlenym
vizemnim planem hlavniho mésta Prahy a s konceptem iizemniho pldnu velkého ivizemntho
celku Prazského regionu, s vyjimkou malé zmény smérového vedeni v useku prechodu
Drahanského udoli. Nutno proto zajistit uvedeni vybrané varianty do souladu s obéma
uzemné planovacimi dokumentacemi.

Podminka se pfimo netyka pfedkladané stavby. Varianta ,,J* dokumentovand v ndvrhu DUR je

v souladu se schvalenym UP HMP. Zajisténi souladu s UP VUC Prazského regionu je v kompetenci
jeho zadavatele.

2) Upravit Feseni vzduchotechniky tunelu Suchdol dle studie "Silnicni okruh kolem Prahy, stavby 518
a 519 Ruzyné - Brezinéves. Vyhodnoceni viivu opatfeni navrzenych v oblasti Suchdola na kvalitu
ovzdusi” (zpracovatel ATEM Praha, Ing. V. Pisa, CSc., srpen 2001). V dalsi fazi pFipravy stavby pak
provefit dalsi moznosti optimalizace tunelu Suchdol a Rybarka z hlediska vlivii na ovzdusi a obyvatele.
Pritom vychdazet z uvedené studie, dle které by splnéni imisnich limitu v obytné zdstavbé Suchdola
mélo zajistit posunuti zapadniho vvdechu tunelu Suchdol o dalsich cca 700 m na tiroven staniceni cca
6.53 km pri vvseni videchu na 26,5 m. Zvyseni vvstupni ryvchiosti vzduSiny na 20 nv/s a instalace
néinnvch odsavacich zarizeni na obou strandch tunelu, které neuwvolni do ovzdusi mimo systému
odsavdni vice nez 3 % emisi = dopravy motorovveh vozidel v tunelu.

V aktualizaci DUR je zafazena novd exhalaéni studie (piil. C.3). VySe uvedené poZadavky a
aktualizované intenzity byly soucasti vstupl pro vypocet. Zapadni vyduch tunelu Suchdol je posunut o
cea 700 m a zvysen na 26,5 m. Navrh vétrdini tunelu spliuje pozadavky na Gnik emisi portdly tunelu.

3 Portdl tunelu na zdpadnim okraji bude posunut o 435 m zdpadnim smérenm oprofi navrhu v
Jokumentaci na tiroven staniceni 6,88 km
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Posunuti portalu (prodlouzeni tunelu a vyplyvajici zména MUK Vyhledy) je v rozporu se schvalenym
uzemnim planem. NavrZené opatieni dle bodu 2) veetn& polohy portalu dle UP je v souladu se
zmiliovanym elaboratem (ATEM Praha, Ing. Pisa Csc srpen 2001).

4) Zpracovat provozni Fdd vzduchotechniky tunelu tak, aby byl zajistén dostatecny rozptyl
znedistuyjicich ldtek produkovanych v tunelu za viech meteorologickych podminek.

Rozptyl znécistujicich latek produkovany v tunelu je definovan v technickém fedeni jeho vétrani
v zavislosti na intenzitdch automobilového provozu (pfil. B.9). Vlastni provozni fad bude doloZen
v dalSich stupnich dokumentace.

5) Nddrze na destovou vodu fesit tak, aby nebyly pricinou zvySeni prasnosti v dobé sucha (napr.
zatravnénim).
Navrh reten¢nich a sedimenta¢nich nadrzi toto pfedpoklada. Podrobné bude feseno v dalsich stupnich
dokumentace.

6) Zpracovat technické reseni odvadéni desrovich vod z vozovky dle zdkladnich parametrit uvedenych
v dokumentaci EIA ve vodohospoddrské studii (pocet a objem destovych usazovacich — nddrzi).
NavrZené technické FeSeni musi zajistit bezpecné odvddéni destovych vod, které neohrozi koryta
recipientil. Technické reseni bude dolozZeno hydrotechnickym posouzenim.

V dokumentaci splnéno, véetné hydrotechnickych vypoétl - viz. p#il. B.10.

7) Destové vody z povrchu vozovky v iiseku km 0,0 - 5,7 odvddét v zimnim obdobi do Vitavy a v letnim
obdobi do HoroméFického potoka.

V aktualizovaném DUR je v navrhu koncepce odvodnéni splnéna podminka recipientu feky Vltavy..
Od vyuzivani recipientu Horométického potoka pro odvodnéni bylo upusténo - viz — viz. piil. B.10

8) Umisténi destovych usazovacich nddrii a retencnich nddrzi v predstihu konzultovat s orgdny
ochrany prirody a se zdstupci samospravy.

Umisténi nadrzi bylo vndvrhu koncepce dokumentace k Gizemnimu rozhodnuti s kompetentnimi
organy projednavano.

9) Kanalizace pro odvddéni destovych vod do Vitavy nesmi byt vedena pres prirodni pamdtky
Sedlecké skaly a Zamky.

PP Zamky je mimo Gzemi stavby 518. PP Sedlecké skaly je respektovana a destova kanalizace
z komunikace je vedena Stolou do Vltavy a PP se nedotyka.

10) Zajistit zpracovani hydrogeologického prizkumu. Na zdkladé vysledkit navrhnout opatreni pro
minimalizaci viivii vystavby silnicniho okruhu na podzemni vody.

Predbézny hydrologicky prizkum byl zpracovan. Mozny vliv vystavby na podzemni vody véetné
opatfeni, jsou definovana v pfiloze B.10 -vodohospodafské objekty. V podrobném hydrologickém
pruzkumu, ktery bude soucasti DSP, bude specifikovan konkrétni vliv na podzemni vody a potvrzena
= pfipadné doplnéna navrzené opatieni.

21y Na zdkladé vysledku hydrogeologického priizkumu stanovit zdroje vody, u kterych nastane viivem
saxtavhy silnicniho okruhu pokles hladiny vodv nebo ztrdta vody. Pro postizené parcely a objekty
sajistit v predstilii ndhradni zdroj. Viz. bod 10.

2 Na zdklade vysledkie hydrogeologického pruzkumu stanovit zdroje vody, u kterych mohou byt
tvhou a provozem silnicniho okruhu ovlivieny vydatnost a kvalita. Pro tto zdroje zpracovat
Swram monitorovani trovaé hladiny vody, pripadné monitorovani kvality vody pred zahdjenim
avhy. v prubéhu vvstavby a po uvedeni silnicniho okruhu do provozu. Program monitorovani
azultovat s vodohospoddarskym orgdanem.

ol 10 Pragram monitorovani bude stanoven na zakladé podrobného hydrogeologického

ST < i aden mine 1rok pred zahdjenim stavby. béhem stavby a po nezbytné
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13) V rdmci hydrogeologického pruzkumu vyhodnotit viiv vystavby tunelu Suchdol na pritoky v
Suchdolském potoce a v pripadé potieby zpracovat ndvrh na technické zvlddnuti posileni prutoku v
této vodoteci.

Bude feSeno v ndvrhu DSP na zékladé podrobného hydrogeologického prizkumu.

14)  Zpracovat program monitorovdani povrchovych vod. Rozsah monitorovdni  konzultovat
s vodohospoddrskym orgdnem, pripadné s orgdnem ochrany pfirody. Doporucujeme sledovat kvalitu
vody v Horomévickém, Cimickém a Drahanském potoce. Analyzy chemickych parametrii provadét
minimdlné Ix za dva mésice. Ddle doporucujeme do monitorovini povrchovych vod zaradit analyzu
spolecenstva makrozoobentosu Ix rocné. Monitorovdni povrchovych vod zacit provadeét 2 roky pred
zahdjenim stavby.

Program monitorovéani bude stanoven na zakladé upresnéni podkladi v rdmei navrhu dokumentace ke
stavebnimu povoleni. Monitoring bude provadén min. 1 rok pfed zahdjenim stavby, béhem stavby a po
nezbytné dlouhou dobu po ukon¢eni stavby.

15) V usecich silnice, kde by mohlo dojit k nezddoucimu primiku znecisténych vod z vozovky do
podzemnich vod, realizovat prikopy v nepropustném provedeni. Tyto iseky stanovit na zdkladé
vysledki hydrogeologického pruzkumu.

Orientatné je teSeno v piil. B 10 navrhu DUR. podrobngjsi feseni bude navrzeno na zakladd
podrobného hydrologického prizkumu v ramci feseni DSP.

16) Zpracovat podrobny inZenyrsko-geologicky pruzkum stavenisté zvldstni pozornost vénovat tunelum
Suchdol a Rybarka a viseku pFechodu pres Vitavu.
Podrobny inzenyrsko - geologicky priizkum bude zpracovan v ramci dokumentace stupné DSP.

17) Upresnit zabor ZPF na zdkladé zaméreni stavby. Zpracovat bilanci skryvky svrchnich kulturnich
vrstev pudy a pldan na jejich vyuZiti. Oddélené deponovat ornici a podornicni vrstvy.

Pozadavek bude zapracovan v podrobnéj$im feSeni dokumentace stupné DSP. Podkladem pro ziskani
souhlasu s odnétim stavbou dotéené zemédélské pidy ze ZPF ve smyslu zékona o ochrané ZPF jsou
viak zébory stanovené na zikladé feseni stavby v DUR, nebot souhlas s odnétim je nezbytnym
dokladem k tizemnimu fizeni.

18) PFi definitivnim technickém navrhu komunikace minimalizovat zdbory zemédélské a lesni pudy a
to jak trvalé, tak i docasné.
Pozadavek bude zapracovan v podrobnéjsim fe$eni dokumentace stupné DSP,

19) Vyfesit piistup na pozemky podél posuzované komunikace.
Pristupy na pozemky jsou zajistény ze stavajicich komunikaci a polnich cest a ddle z navrzenych
polnich cest (obj. 151 - 156). Reseni novych polnich cest je projedndno s dotéenymi stranami.

> Navrhnout optimdlni tunelovaci metodu pro razeni tunelu Rybdrka s pripadnym pouZiti prvki,
snezujicich poklesy povrchu vizemi,

N\ 2vrh technického FeSeni vystavby tunelu Rybarka (tunel hloubeny) je pro dané prostredi optimalni a

=~ :klesy povrchu Gzemi se nepfedpokladaji.

20 Zpracovat program monitorovani pud se zamérenim na obsah cizorodveh Iitek. Rozsah
nitorovani konzultovat s orgdanem ochrany ZPF.
< ude zpracovano v ramei ndvrhu DSP a zahrnuto do monitoringu ostatnich slozek zivotniho prostiedi.

S0 Dred zahdjenim stavby provést ve vegetacnim obdobi botanicky a zoologicky pruzkum na v tiseku
Sonosieni Vltavy (zejména v PP Sedlecké skaly a v PP Zdamky). premostoni Cimického tidoli a

premosieni Drahanského wdoli. V pripadé vwskyviu zvldste chranényeh druie rostlin nebo Zivocichu

navrhnout « realizovat odpovidajici opatient (napr. zdchranmmny prenos, stanoveni podminek pro

cpusoh vwstavhy atd ).

Bude zajistovino investorem stavby SOKP 319 v dostatecném piedstihu picd zahdjenim stavby.
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23) Konkrétni stavebni Fesent mostu pres Vitavu stanovit v tizemnim a stavebnim Fizeni. PFi vybéru
stavebniho feSeni mostniho objektu respektovat nasledujici podminky:

a) Mostni objekt bude navrzen tak, Ze pfedpoli mostu (misto, kde se most odpojuje od terénu) bude
leZet nad hranici PP Sedlecké skdly na levém brehu a PP Zamky na pravém brehu Vitavy.

b) Pilire mostu budou umistény na obou bfezich tésné u Vitavy.

¢) Mezi predpolim mostu a pilifem mostu tésné u Vitavy nebude na zemském povrchu Zddnd dalsi
stavebni ¢ast mostmiho objektu (pilive, kanalizace odvodnéni mostu véemé spadistovych Sachet atd.).
d) Vystavba mostu a dalsi stavebni ¢innosti (nap¥. odvoz materidlu z hloubeného tunelu Suchdol do
nakladnich clunu na Vitavé) nebude zasahovat do PP Sedlecké skaly a PP Zdamky.

e) Mostni objekt bude navrzen i s oddélenym prechodem pro pési a cyklisty.

Netyka se stavby 518 ale 519.

24) Konkrémi stavebni reseni mostich objektu pres Cimické a Drahanské tidoli navrhnout tak, aby
byl minimalizovan zdbor lesnich pozemku a rozsah smyceni lesnich porosti.
Netyka se stavby 518 ale 519.

25) Zajistit mimovirovitovy pristup do Drahanské rokle v mistech preruseni aleje vedouct od Cimic.
Netyka se stavby 518 ale 519.

26) Zpracovat projekt sadovych vprav v trase silnicniho télesa véetné navrhu kompenzacni vysadby.
Pozornost vénovat zejména piisobeni stavby v pohledovém horizontu obytnych sidel Cimic a Dolnich
Chaber (km cca 11,0 — 14,0). Pro vysadbu pouzit vyhradné domdacich dievin, vysadbu zahdjit co
nejdrive v prubéhu vystavby silnicniho okruhu,

Sadové tipravy jsou soucasti navrhu DUR (obj. 801). Mnozstvi vysadeb dievin na télese komunikace
vrozsahu zaboru pro komunikaci vyrazné prevySuje mnozstvi kdcenych mimolesnich drevin.
Problematika Cimic a Dolnich Chaber je fesena ve stavbé 519.

27) Zpracovat technické Fesent pro kizeni silnicniho okruhu s biokoridory USES v km cca 3.0 (LBK
31, K22), 4,9 (LBK 30, K 2,3), 13,5 (LBK, K 34, LBC 35) a 15,1 (LBK, K12).

Pro kiizeni stavby SOKP 518 s biokoridorem LBK 31,K22 je navrzen nadchod (obj. 212) a pro
prechod biokoridoru LBK 30,K23 je navrzen také nadchod (obj. 206). Ostatni prvky USES jsou na
uzemi stavby SOKP 519.

28) Zpracovat detailni zmapovdani migracnich cest vétsich Zivocichii (zefména savcit) a na zdakladé
ziskanych vysledki provést optimalizaci parametru jednotlivych objektii pro migraci (podchodu,
nadchodiy), pripadné zménu lokalizace nebo zarazeni dalsich objektii.

Podle dostupnych podkladii o migraci zvéfe jsou piechody pfes trasu komunikace navrzeny v navrhu
DUR optimalng. V dalsim stupni dokumentace budou piipadné doplnény navadécimi opatfenimi
(vysadba vysokych dfevin, oploceni apod.)

29) Zpracovat projekt ndhradniho zalesnéni na nelesnich plochdch v rozsahu navrZeného trvalého
zdaboru lesnich pozemku. Vybér vhodné lokality konzultovat s orgdnem ochrany prirody a mistnimi
samosprdavanti.

K trvalému zaboru lesnich pozemkt dochézi v minimdlni mife (cca | 700 m?). K vétsimu docasnému
zaboru lesni pady dochdzi zatizenim staveni$té u jizniho portalu tunelu Rybarka. Porost na tomto
pozemku, ktery bude vyuzit pro zafizeni staveni$té, nema charakter lesniho porostu, ale je zde
neudrzovand plocha s patrné c¢ernou skladkou a naletovym porostem. V ramci rekultivace zafizeni
stavenisté bude provedeno zalesnéni dotcenych pozemki.

30) Zpracovat program monitorovani pro vybrané zastupce fauny a flory na tizemi PP Sedlecke skealy
a PP Zamkv. Rozsal a casové obdobi monitorovani stanovit po dohodé s orgdnem ochrany prirody
Program monitorovani bude stanoven v navrhu dokumentace ke stavebnimu povoleni na ziklade
podrobného feSeni levobrfezni opéry mostu pies Vitavu a rozhrani staveb 518 a 319, Stavba 518
zasahuje do PP Sedlecké skaly pouze okrajove. Problematika musi byt fesena v ramet stavby 519,
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31) Zpracovat projekt managementu pro dotéené édsti PP Sedlecké skdaly a PP Zamky v dohodé s
organem ochrany prirody.

Projekt managementu zajisti investor bud’ samostatné, nebo v ramci stavby 519, kde je uzemi styku
s pfirodnimi pamatkami podstatné vetsi.

32) Zpracovat program monitorovdni rozvoje antropogenni vegetace na stavbou naruSenych plochdch
za ucelem jeji véasné likvidace. Rozsah a sledovdni upresnit s organem ochrany p¥irody.

Program monitorovani bude stanoven v ndvrhu dokumentace ke stavebnimu povoleni na zakladé
podrobného feseni.

33) Konkretizovat rozsah demolic, demolice omezit na nezbytnou miru i za cenu vpravy smérového
vedeni a podélného profilu v dalsich stupnich projektové dokumentace.
Rozsah demolic je feSen v piil. D.3 navrhu DUR.

34) Zajistit zpracovani archeologického vyhodnoceni tizemi v koridoru posuzované komunikace
odbornym archeologickym pracovistém. Dalsi podminky pro prFipravu stavby a pro provadeni
stavebnich praci stanovi na zdkladé vysledkii archeologického vyhodnoceni odbor pamdtkové péce
Magistratu hl. m. Prahy.

Archeologicky priizkum byl zpracovan Muzeem HMP, Kozna 1 v roce 1999 a je soucasti navrhu DUR
(pril. D.7).

35) V dalsi fazi pripravy zdméru (v dokumentaci pro vizemni rozhodnuti - DUR a v dokumentaci pro
stavebni povoleni - DSP) upresnit protihlukovd opatent (délku, vysku a stavebni provedeni) navrZend
v hlukové studii v dokumentaci EIA v souladu s narizenim vlady ¢. 502/2000 Sb. o ochrané zdravi pred
nepFiznivymi ucinky hluku a vibraci. Jednd se o nasledujici protihlukové stény:

Lokalita Umisténi Délka (m) | Vyska (m)
Na Padesatniku km 0,3 — 05 vievo 200 3.0
Na Padesdtniku km 0,5 — 08 vievo 300 50
Na Padesdtniku km 0,37 — 0,50 vpravo 130 3,0
Na Padesdmiku km 0,50 - 0,60 vpravo 100 6,0
Na Padesdtniku km 0,60 — 0,70 vpravo 100 5,0
Na Padesdiniku km 0,70 — 0,80 vpravo 100 6,0
Na Padesdtniku kim 0,8 — 0,90 vpravo 100 30
Suchdol —vyhledy | km 7,23 — 7,33 vpravo + celo tunelu 100 5.0

Pozn: Ostatni protihlukova opatieni jsou soucasti stavby 519

Protihlukova opatfeni jsou upfesnéna dle aktual. hlukové studie z X. 2003. Studie je soucasti DUR
(pril. .7)

36) V hlukové studii identifikovat objekty, u kterych nebude mozné splnit hlukové limity dle narizeni
viddy ¢ 202/2000 Sb. pro venkovni prostor a stanovit zplisob jejich ochrany (ochrana vnitiniho
prostory, zména uzivani stavby, vwkup a demolice).

Hlukova studie (pril. D.7) prokazala, Ze u objektii v okoli trasy budou dodrzeny limity pro venkovni
prostor.

37 Vomistech, kde je rozhodujici viiv hluku = letadel, neumoznit korekci +3 dB.
Pi konzultaci feseni hlukové problematiky zprovozu na komunikaci s pfislusnou hygienickou
Jluzbou byly stanoveny limitni hladiny hluku na 60 dB (den) a 50 dB (noc).

SN Zpracovat hlukovou studii pro fazi vystavby silnicntho okl
Mukova studie pro fazi vystavby bude zpracovana v dal§im stupni dokumentace, resp. po vybéru
Sovitele, aby bylo mozno zohlednit strojni vybaveni a zpiisob provadéni stavebnich praci
-~ tovitelem stavby.
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39) Most pres Drahanskou rokli Fesit tak, aby byl minimalizovdn viiv hluku z dopravy na okolni
intenzivné rekreacné vyuzivané udoli, architektonicky protihlukové vhodné ztvarnénym zakrytim mostu

a technicky resit snizeni intenzity hlukovych rdzii z dilatacnich casti mostu. Netykd se stavby 518 ale
519.

40) V predstihu pred zahdjenim vizemniho Fizeni vyiesit zpusob odvozu, uloZeni prebytku vykopového
materidlu a odvozové trasy v dohodé s orgdny mistnich samosprav.

Je feSeno vsamostatné dokumentaci ,.Studie odvozu vytéZzeného materidlu®; Pragoprojekt, a.s.;
09.2003 a v navrhu DUR (piil. B. 13). Studie byla projednana s dotéenymi stranami. Ve studii jsou
vytipovany mozné skladky a piepravni trasy. Dle zavéra studie se pro odvoz piebyte¢né zeminy m.j.
velmi pfiznivé jevi lodni doprava na skladku Borek

41) Doresit dopravni napojeni Predni Kopaniny a Nebusic na silnicni okruh. )
Dopravni napojeni Pfedni Kopaniny a Nebusic na silni¢ni okruh bude mozné po sil. 111/2402 a MUK

letisté a MUK Ruzyné. Primy najezd ze sil. 111/2402 by byl v rozporu se schvalenym izemnim planem
a CSN 736101.

42) V useku u Cimického a Drahanského udoli (km cca 10,0 — 13,0) provéFit moznost doplnéni
prechodii pres silnicni okruh pro pési a cyklisty.
Netyka se stavby 518 ale 519.

43) Sanaci a rekultivaci byvalé skladky v tidoli soubézném severné s Kamyckou ul. ve sméru

na Sedlec provadeét dle CSN 83 80 35 skladovani odpadii - uzavirdni a rekultivace sklddek.

Pfesny rozsah zavezené skladky neni v soucasné dobé k dispozici. S ohledem na smérovou Upravu
trasy privadéée Rybaika dle uzemniho planu (posun severné) je zasah do uvedené skladky
nepravdépodobny. Trasa prochazi stavajicim prostorem arealu ,,stavebnin Prosek™. Pokud bude okraj
skladky stavbou zasazen, bude postupovéano podle pfil. C. 4 navrhu DUR.

44) Zpracovat plan organizace vystavby (POV}. Do POV zahrnout feseni nasledujicich problémii:

a) Vymezit plochy pro zarizeni stavenisté tak, aby nenarusovaly ekologickou stabilitu, nezasahovaly do
prvkii USES (biocenter a biokoridori), do vyznamnych botanickych a zoologickych lokalit a do lesnich
porostii. Zarizeni stavenisté vybavit tak, aby jejich provoz odpovidal platnym predpisim v oblasti
Zivomiho prostredi (nakladani s odpady, likvidace odpadnich vod atd.)

Navrzené plochy ZS nezasahuji do prvka USES. Mezi plochami PS a P7 v km 32,0 je pro prichod
USESu vynechan prostor dostateéné Sitky s rezervou. Problematika pozemki uréenych k plnéni
funkce lesa je citovana v bodé 29. Vybaveni zafizeni staveni§té je v kompetenci zhotovitele stavebnich
praci, ktery bude uréen ve vybérovém fizeni. V zadavacich podminkach pro zhotovitele stavebnich
praci budou uvedeny pozadavky na vybaveni zafizeni stavenist’ s ohledem na ochranu jednotlivych
slozek Zivotniho prostiedi.

b) Plochy pro zarizent stavenisté nezfizovat v zatopovém uizemi vodoteci (predevsim Vitavy). Pokud to
bude nevyhnutelné, doporucujeme na téchto plochdch neskladovat nebezpecné ldtky, veskeré
odplavitelné ldtky a stavebni sut’ budou z téchto mist neprodlené odvazeny, na téchio mistech budou
stavebni mechanizmy odstavovany v minimdlnim poctu a budou vybaveny dostatecnym mnoZstvim
sunacnich prostredkit pro pripadnou likvidaci wniku ropnych ldtek, pod stojicimi  stavebnimi
mechanismy budou instalovany zdachytné plechové ndadoby

V zatopovém lizemi se zadné zafizeni staveni$té nepiedpoklada. Pro nakladku prebyte¢ného materialu
je na biehu Vltavy navrzen provizorni pristav, ktery je fe$en podle pozadavki Povodi s.p.

o) Vvmezit plochy pro depdnie zemin «a ornice itak, aby nenarusovaly ckologickou stabilitu,

nezasahiovaly do prvkii USES (hiocenter a biokoridort), do viznammych botanickych a zoologickveh

lokalit a do lesnich porosiu.

Deponie zemin jsou shodné s plochami zaiizeni stavenisté a plati zde vysvétleni v bode 44.a.

) Stanovit mnozstvi potFebnych surovin a materidlu pro vystavbu silnicniho okruhu. Stanovit objem

“emin a ornice premistovenyceh behem vistavby.

V' navehu DUR je orientaéné stanoveno mnozstvi surovin a materiala pro vystavbu silni¢niho okruhu.

Dale jsou stanoveny prepravni trasy  do  prostoru  stavem$te. Vo dalSich  stupnich  projektove
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dokumentace budou tyto hodnoty upiesiiovany podle detailniho technického feseni jednotlivych
objekti stavby.

e) Stanovit prepravni trasy pro dopravu materidlii a surovin na stavenisté. Stanovit prepravni trasy
pro prepravu zemin a ornice v ramci stavenisté a na deponie. PFednosmé vyuzivat plochu staveniste
budouci silnice, minimalizovat zatézovadni silnicni sité v okoli stavenisté, vyloucit pojizdént ndakladnich
automobilu ve volné krajiné, vyuzivat co nejkratstho napojent na stavajici silnicni sit. PFi prepraveé
sypkych materialii pouzivat k zakryti ndkladu plachty. Na urcenych plochdch istit vozidla
vyjizdéjicich ze stavenisté na mismi komunikace.

Pfeprava zemin a ornice bude probihat v trase nové komunikace. Pfepravni trasy a mista uloZeni
piebytednyeh materidld jsou specifikovany ve Studie odvorm WIRZenEho materiain®, Pragoprojeky,
a.s.; 09.2003.

D Zpracovat casovy pldn realizace stavby. V casovém pldnu  stanovit casovy harmonogram
jednotlivych stavebnich praci, nasazeni stavebnich mechanizmii a vyuZivani prepravnich tras. V
blizkosti obytné zdstavby vyloucit provadéni hlucnych pract v noéni dobé.

V ramci prilohy B.13 je dokladovan predpokladany harmonogram postupu stavby v tirovni pro UR.
V technické zpravé POV jsou dany hygienické podminky, které musi zhotovitel respektovat, podrobné
zavazné podminky budou uvedeny v dalsim stupni PD tj. DSP a hlavné v podminkach pro vybér
zhotovitele stavby.

g) Zpracovat navrh protieroznich opatfeni pro obdobi vystavby. Navrh bude obsahovat zfizeni
protieroznich sedimentacnich jimek v mistech kiiZeni stavenisté s vodotecemi, ptipadné v mistech
piedpokladaného odtoku destovych vod ze stavenists.

Provizorni sedimenta¢ni jimky bude realizovat zhotovitel stavebnich praci vramci odvodnéni
staveniSté. Podminky budou uvedeny v dal$im stupni PD tj. DSP a v podminkach pro vybér
zhotovitele stavebnich praci.

h) Zpracovat navrh opatfeni na minimalizaci prasnosti pri vystavbé kropenim prasnych ploch na
stavenisti a ocCistou prijezdovych komunikaci. Nadstandardni pozornost venovat ochrané ovzdusi
v useku vystavby hloubeného tunelu Suchdol a hloubenych visekii tunelu Rybarka.

Podminky na minimalizaci prasnosti béhem vystavby budou uvedeny v dalsim stupni PD tj. DSP a v
podminkéch pro vybér zhotovitele stavebnich praci.

i) Zpracovat navrh ochrany drevin (stromii i kerovych porosti) v okoli stavenisté a prepravnich tras
pred poSkozenim pri vystavbé silnicniho okruhu dle CSN DIN 18920.

Navrh na ochranu dfevin v tésné blizkosti stavebnich praci bude proveden v DSP na zakladé upfesnéni
technického feSeni. Podminky pro prace v okoli stromii a jejich ochrana bude soucasti podminek pro
vybér zhotovitele stavebnich praci.
J) Stanovit rozsah nezbytného kdcent dievin rostoucich mimo les. Kdceni provadét mimo vegetacni
sezonu.

Soucasti DSP bude priloha ,,Soupis likvidované mimolesni zelens®, ktera bude podkladem pro vydani
povoleni ke kiceni. Podminka pro kdceni mimo vegetaéni obdobi bude soudasti podminek pro vybér
zhotovitele stavebnich praci.

k) Zpracovat ndavrh preventivnich a kontrolnich opatfeni proti tiniku ropnych latek na stavenisti -
pravidelnou kontrolu stavebnich mechanizmu, ndkladnich automobilii a pravidelnou kontrolu
staveniste.

Navrh preventivnich a kontrolnich opatfeni bude soucasti dalsich stupiiti dokumentace a podminek pro
vybér zhotovitele stavebnich praci.

) Zpracovat havarijni pldn pro obdobt vistavby, kterv bude obsahovat seznam opatfeni pro pripad
uniku ropaveh latek na stavenisti. Soucdsti havarijniho planu bude zpusob informovani hygienické
sluzby (MEHS, OHS) a orgdnii ochrany Zivotniho prostiedi (Magistrat hl. m. Prahy), pripadné spravci
vodnich toku (zejména Povodi Viiavy, s. p.).

Havarijni plan a s nim spojené podminky budou zpracovany v daliich stupnich PD. m) V
Jalsim stupni projektové dokumentace na zaklade konzultaci s hygicnickou sluzbou a organy
ochrany Zivotniho prostiedi zpracovat v zajmovém tzemi program monitoringu.

Jroblematika monitoringu byla komentovana jiz vyse v nékolika bodech.

Plnéni podminek (pro fazi vystavby a provozu):
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Podminky pro  fize vystavby a provozu se pfimo netykaji dokumentace, ale navrh
dokumentace tyto podminky umoZiiuje plnit. Tyto podminky budou zohlednény
v podminkich vybérového fizeni na zhotovitele stavebnich praci, stavebniho povoleni a
kolauda¢niho rozhodnuti. Budou plnény pfi realizaci stavby a provozovani komunikace.

14. ZAVER

Predkladand aktualizace SOKP stavby 518 Ruzyné — Suchdol byla zpracovana na zékladé podminek
souladu se zpracovanym navrhem tuzemniho planu hl. m. Prahy, ktery byl projednan a schvalen
9.9.1999 usnesenim zastupitelstva hlavniho mésta Prahy ¢islo 10/05 s t&innosti od 1.1.2000. Umisténi
staveb 518 a 519 tak bylo tzemné stabilizovano.
Podkladem pro pfedkladanou aktualizaci byl DUR z r. 2003, ktery byl inZenyrskou organizaci VIS
Praha rozeslén vSem zainteresovanym organiim a organizacim k vyjadreni. Ve spornych bodech a pfi
negativnich vyjadienich byly zpracovany pisemné reakce a odpovédi. Pro vyfeSeni pfipominek a
spornych stanovisek probé¢hla celd fada jednani, mnohdy za Gcasti pfizvanych specializovanych
odbornikil. Velmi podrobné byla posuzovan soulad navrhu dokumentace DUR s tizemnim planem hi.
meésta Prahy a to nejen zhlediska umisténi tras komunikaci ale i umistovani nadfazenych tras
inZenyrskych siti (VTL plynovody, vedeni VVN). Samostatnou slozkou, zpracovanou za ucelem
feSeni podminek RZP MHMP pro UR. byly deklarovany konkrétni podminky, pro mozné prijeti
souhlasného stanoviska a celkova pripravenost dokumentace k tomuto stanovisku.
Do predkladaného technickém feseni aktualizace DUR 2004 byly promitnuty nekteré diléi zmény,
oproti dfive zpracovanym dokumentacim. Jedna se zejména o:
¢ Posun, resp. uprava MUK Ruzyné do plochy definované uzemnim plédnem pro vefejné prospésné
stavby a v koordinaci s aktualizovanou studii umisténi VPD — BIS drdhy letiste¢ Ruzyné.
e Zachovani smérového vedeni trasy kfizujici komunikace 111/2452 Nebusice — Horoméfice, z divoda
dodrzeni rozhrani izemnich pland hl. mésta Prahy a Horoméfic.
» Minimalizace zaboru lesnich pozemkt
Do predkladané aktualizace DUR 2004 byly zapracovany podminky , vyjadfeni a vyplyvajici zavéry
s projednani se zainteresovanymi organizacemi k navrhu DUR uvedené stavby z r. 2003.
Dokumentace prokazuje realnost technického navrhu trasy silniéniho okruhu (SOKP 518) v¢etné
pfivadéCe Rybarka v exponovanych podminkich koridoru trasy (zejména Suchdola) daného
schvalenym izemnim planem hlavniho mésta Prahy.

PD je FeSena v souladu s vyhlaskou & 369/2001 Sb. o obecnych technickych poZadavcich
zabezpecujicich uzivini staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Podrobné
technické FeSeni bude provedeno v dalSich stupnich PD.

13, PRILOHA :-SSZ 6.645 KAMYCKA - PRIVADEC RYBARKA

1. PRUVODNi ZPRAVA
“.2n.adana dokumentace je zpracovana jako podklad pro vydéni izemniho rozhodnuti na vystavbu
cwene signalizace (SSZ). Vystavba SSZ je vyvolina stavbou privadéée Rybarka v ramci stavby
=2 1R Ruzyvné — Suchdol.
~..>tnt realizaci musi byt ndvazné na tuto dokumentaci zpracovan projekt dopravniho feseni SSZ
dopravni ¢ast) a provadéci projekt SSZ (stavebni ¢ast).

I Soucasny stay

V soucasné dobé¢ kfizovatka neexistuje.

2 Vychozi podklady

e situace ve tvaru .dwg od Pragoprojektu Praha as.
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e intenzity dopravy (pramen: Pragoprojekt Praha a.s. — vlastni kontrolni prizkum brezen 2004)

3 Siri dopravni vztahy

SSZ bude dopravné fungovat jako izolované.

Podle koncepce Systému fizeni a regulace méstského silni¢éniho provozu v hl. m. Praze musi byt fadi¢
vybaven tak, aby po pfipojeni na oblastni (stfednu byl umoznén obousmérny prenos dat, informaci a

povell mezi nim a oblastni Gstfednou. Dale musi byt vybaven programovymi spinacimi hodinami a
ru¢nim fizenim jednotného typu.

4 Navrh organizace dopravy
Organizace dopravy je patrna ze situace.
Obsluha objektii v oblasti kiizovatky je zajisténa ptisluinou tpravou dopravniho rezimu — viz situace.

5 Situaéni feseni

Situacni feSeni kiizovatky v méfitku 1:250 - viz piiloha ¢.2.

Automobilova navéstidla na vyloznicich budou o priméru 300 mm, ostatni navéstidla budou o
priméru 210 mm.

6 Dopravni znaceni
Navrh svislého a vodorovného dopravniho znadent je patmé ze situace.

7 Stavebniiupravy

Stavebni stav krizovatky byl pfevzat od objednatele (Pragoprojektu) a je predmétem &asti B7
dokumentace DUR.

8 Tabulka mezi¢asu

Pro vypocet tabulky mezicasi (ptiloha 3.1) byly pouzity standardni hodnoty dle ,,Techmckych
podminek TP81 - Navrhovani svételnych signalizaénich zafizeni pro fizeni silniéniho provozu,
schvélenych ministerstvem dopravy a spojit CR dne 7. 5. 1996 pod &j. 17 631/96-230.

9 Zpiisob Fizeni
KriZzovatka bude fizena fadi¢em SITRAFFIC C800 ELS (ELTODO), ktery bude dopravné fungovat
jako izolovany — viz bod 3 Sir3i dopravni vztahy.

Dopravni feSeni bude zpracovano formou algoritma fizeni, parametri, dat a logickych podminek tak,
aby pozadované funkce fizeni byly jednoznaéné definovany.

Pozndmka: v automatickém Fizeni musi byt pouziviny predem definované fizové prechody, zadané
projektantem dopravniho resen.

9.1 Zikladni charakteristika Fizeni

* izolované dynamické fizeni s proménnou délkou cyklu

® Casov€ zavisla volba programii, zapinani a vypindni programovymi spinacimi hodinami

* po piipojent na oblastni fidici ustfednu obousmérny prenos dat, informaci a povel mezi fadicem a
oblastni tstfednou

* vedlejSi sméry jsou pouze na vyzvu; pokud na né neni narok. sviti v hlavnim sméru trvale zelena

* pokud pfi izolovaném Fizeni nejsou ndroky na vyzvy. program stoji v zdkladni poloze ve fazi F1

* pokud pfi izolovaném fizeni dojde k naroku na vyzvu s ¢asovym odstupem od predchizejici vyzvy
vetsim, nez je zadand minimalni délka hlavni faze, a zirovei nedochazi k prodluzovani hlavniho
sméru podle naroka vozidel, vyzva se miize realizovat ihned

Ridici logika musi byt zpracovina v softwaru fadice tak, aby bylo mozné provadét nisledné zmény
dat v signalnich programech bez nutnosti zisaht do naprogramované fidici logiky.
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Pozndamka: v dopravnim feSent budou zpracovdny programy pro redukci vjezdu do tunelu Rybdrka a
pro mimoradné stavy tunelu Rybdrka dle ndsledné dohody s PCR. Televizni dohled, oviddanit zdvor
zamezujicich vjiezdu do tunelu pri mimorddnych stavech a navrh a ovlddani proménnych dopravnich
znacek je predmétem jiné édsti projektové dokumentace.

9.1.1 Popis fazi

Fazové schéma a mozny sled fazi jsou v ptiloze 3.2.

9.1.2 Signalni programy a délky cyklu rizeni
Pro tento stupenn dokumentace se nedoklada. Budou zpracovany v dopravnim feseni. Pro potreby
kapacitniho vypoétu je zpracovan orienta¢ni signalni plan Px/90.

9.1.3 Kapacitni posouzeni

Dopravni feSeni je zpracovano na intenzity dopravy, které jsou dokladovany spolu s kapacitnim
vypoctem v priloze.

V disledku vysokého zatizeni kiizovatky predeviim zhlavnich sméri se intenzity dopravy ve
§pickovych hodinach blizi kapacitnim mezim k¥izovatky. Vzhledem k nerovnomérnostem v piijezdu
vozidel na jednotlivych vjezdech nelze proto ani pii dynamickém fizeni zcela eliminovat vznik front
vozidel pred kiizovatkou a to ani pfi zaddni takovych maximalnich délek fazi, které vedou k pomérné
dlouhym maximalnim cyklim fizeni. Navrhované feSeni zajistuje alespoil malé rezervy kapacity na
v$ech automobilovych vjezdech i v nejméné pfiznivém piipadé (Spickové intenzity na vSech vjezdech
najednou, viechny faze prodluzuji v kazdém cyklu do maxima, vSechny vyzvy jsou v kazdém cyklu).
Na druhé strané lze piedpokladat, ze v bézném provozu obvykle nebudou naroky na prodluzovani
vSech fazi do maxima v jednom cyklu najednou. Pokud nebudou nékteré faze prodluzovat do maxima,
pii izolovaném dynamickém Fizeni s proménnou délkou cyklu se zkrati délka cyklu, tim se zvysi podil
zelenych v cyklu pro ty faze, které budou kvili dopravnim narokiim pravé prodluzovat do maxima a
tim se zvysi kapacita zelenych v téchto fazich, tj. kapacita vjezdu, které to budou momentdlné
potiebovat.

9.2 Detekce
K detekci vozidel budou pouzity standardni indukéni smy¢ky ve vozovce.

9.3 Poruchy detektoru

Pro kazdy detektor budou pro piipad jeho poruchy definovany stavy, které maji byt vyhodnoceny jako
porucha detektoru, a zaroven v pfipadé vyhodnoceni poruchy detektoru poZzadovana reakce radice.

9.4 Minimalni délky zelenvch (signali volno)
Radi¢ musi zajistit, aby ve vSech pfipadech automatického provozu i ru¢niho fizeni nebyly délky
-1znélll volno vSech signalnich skupin kratsi nez 5 s.

9.5 Délky ¢ervenozlutych a Zlutych

+sech vozidlovych signalnich skupin (tiibarevnych signali):
o lenvenozluta: 2s
o i 3s

+n  Rudni Fizeni
“izeni bude jednotného typu a bude umisténo na samostatném sloupku SSZ dle situace.
+ rucniho Fizeni budou navrZzeny v dopravnim fedeni SSZ.

Nabéh do automatického Fizeni
“~1hd do automatického Fizeni bud’ z vypnutého stavu nebo z rezimu blikajici Zlutd ndbéhovym
.0 programem. pies piepinaci bod UZP do faze F1. Z ruCniho fizeni nabiha fadi¢ do
-~ho fizeni piimo. pres piepinact bod UZP do taze F1.
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9.8 Vypinani z automatického Fizeni

Radi¢ pfechazi z automatického fizeni do rezimu blikajici Zluté nebo do vypnutého stavu vypinacim
programem. Toto neplati pouze v pfipadé poruchy SSZ, kdy fadi¢ pfechdzi na poruchovy stav
okamzité.

9.9 Provozni doba SSZ a ¢asové nastaveni programu
Pro tento stupen dokumentace se nedoklada. Bude zpracovano v dopravnim fedeni.

9.10 Registr séitani

V radi¢i bude zfizen registr s¢itani.

Do registru s¢itani se zapisuji po¢ty naroki na viech zadanych detektorech.

Standardnim zadanim (pokud neni pozadovéno jinak) je zapis narokG na vSech vozidlovych
detektorech.

Registr s¢itani musi byt volné programovatelny tak, aby bylo mozné zaddvat libovolné detektory
vSech typd, kterymi je piislusné SSZ vybaveno (napfiklad indukéni smyckové detektory,
infradetektory, tlacitka pro chodce, trolejové detektory, kontaktni zimky pro tramvaje, videodetekce
apod.)

Za jeden narok se povazuje zména stavu detektoru v dané sekundé z ,,0 - detektor neobsazen® na ,,1 -
detektor obsazen®.

Naroky na kazdém detektoru zvlast se séitaji v zadanych Gasovych intervalech. Standardnim
intervalem s¢itani (pokud neni pozadovéno jinak), je jedna cela hodina, napt. 9.00 - 10.00 h.

Registr s¢itani musi byt volné programovatelny tak, aby bylo mozné zadavat libovolné &asové
intervaly s¢itani (napf. 5 minut, 15 minut, 1 hodina, 0.00 - 24.00 h).

Registrované poCty naroki na jednotlivych detektorech se v registru ukladaji az do vy&erpani kapacity
registru. Po vyCerpani kapacity registru se nejstarsi interval s¢itini pfemaze pravé probihajicim
intervalem séitani.

10 Ostatni

Radi¢, navéstidla a ostatni piislusenstvi SSZ musi v plném rozsahu spliiovat ustanoveni CSN 73 6021
»Svételna signaliza¢ni zafizeni - umisténi a pouziti navéstidel“, CSN 36 5601-1 ,,Svételna signaliza¢ni
zafizeni - Technické a funk&ni pozadavky, Cast 1: Svételna signalizaéni zafizeni pro Fizeni silni¢niho
provozu* a ostatnich souvisejicich norem a predpisi.

Pii zpracovani dopravniho feseni byl pouzit programovy soubor CROSS firmy DIP Marek.

Zpracoval ing. Jaroslav Marek
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Silni¢ni okruh kolem Prahy, stavba 518 Ruzyné - Suchdol
1. Zajisténi bezpecnosti stavby pri jejim uzivani

bezpecnostni prvky na SOKP 518 jsou zajistény v souladu se zakonem o pozemnich
komunikacich, CSN 73 6101 a souvisejicimi predpisy, kdy kromé jizdnich pasg, jsou
ziizeny zpevnéné a nezpevnéné krajnice, dale jsou osazena svodidla, smérové sloupky,
v MUK tlumici bariéry, dopravni znageni, VO, u prechod se zesilenym nasvétlenim a
na vlastnim okruhu hlasky SOS, automatické scCitaCe dopravy a meteostanice.
V souladu s koncepci zfizeni telematiky na okruhu, bude i tata Cast vybavena
kamerovym systémem pro sledovani provozu a proménnymi dopravnimi znackami.
Vesker¢ fizeni provozu na komunikaci bude koordinovano s provozem v tunelu a na
mosté& pres Vltavu (stavba SOKP 519). Pristupy do MUK a tunelu jsou zajistény bud
po vétvich kfizovatek snavaznosti na zpevnény stfedni pruh (pfejezd SDP)
s odnimatelnymi svodidly, nebo samostatnymi komunikacemi k nouzovym vystupim
z tunelu. Soucasti stavby SOKP 518 jsou 2 zpevnéné plochy pro nouzové pfistani
vrtulnikt 1ZS. Pristup k mostu pies Vltavu ze stavby SOKP 518 je umoZnén pomoci
nouzovych komunikaci.

Tunely musi spliiovat zvlastni pozadavky bezpecnosti silni¢niho provozu a provozu
technologického zafizeni. Tunely sdélkou nad 500m musi spliiovat podminky
Smérnice evropského parlamentu a rady 2004/54/ES z 29.dubna 2004 o minimalnich
bezpenostnich pozadavcich na tunely na transevropske silni¢ni siti.

Kazdy tunel musi zajiStovat vysokou miru bezpecnosti zejména pro ucastniky
silni¢niho provozu. K tomuto ucelu jsou navrzeny a provedeny bezpe¢nostni stavebni
upravy napi. unikové cesty vtunelu a nastupni plochy na povrchu pro IZS
(integrovany zachranny systém, max po 250 m), nouzové pruhy v tunelu, propojovaci
prostupy a propojky, pozarni pfijezdové komunikace, nouzové pfistavaci plochy pro
helikoptéry apod. Vozovka v tunelu je z bezpeCnostnich diivodl betonova.

Navic jsou v tunelech instalovana rizna technicka zafizeni bezpe¢nostniho systému,
ktera maji hlavni cil zmenSit riziko vyskytu mimofadnych situaci. Jedna se zejména o
hlasky nouzového volani, systém videodohledu, dopravni fidici systém, spojovaci a
dorozumivaci zafizeni, evakuaCni vybaveni, pozarni zafizeni, osvétleni a vétrani
tunelu, tunelovy vodovod a odvodnéni.

K pozartiim v tunelech dochazi velmi ziidka. Kdyz k nim dojde, situace je velmi vazna,
predev§im vzhledem k omezenému a uzavienému prostoru s moznou koncentraci
jedovatych plynd. Tunelové trouby a zachranné cesty jsou jako pozarni Gseky tunelu
kategorie TA zafazeny do VILstupné pozari bezpetnosti (81.13.3.2 CSN 73 7507).
Tomu stupni pak odpovida poZarni odolnost stavebnich konstrukci a uzavéry otvoru
kabelovych vedeni apod. Zachranné cesty jsou uvazovany jako chranéné unikové
cesty typu B s ptedsini a pretlakovym vétranim. Castené jsou vybaveny evakua¢nimi
vytahy vedenymi pfimo na povrch.

Bezpe€nostnimi znackami jsou oznaCeny vstupy do zachrannych cest, mista SOS
skfini, sméry uniku, hydranty. Informaéni systém umoZiiuje samoevakuaci pied
pfijezdem zachrannych jednotek. Detekce pozaru je primarné zjisténa systémem EPS,
ktery je zcela automaticky napojen na KOPIS StfedoCeského kraje a KOPIS HZS hl.
m. Prahy. Tunely budou vybaveny také evakuanim rozhlasem.



2. ReSeni PD v souladu s vyhlaskou ¢ 369/2001 S

PD je feSena v souladu s vyhlaskou & 369/2001 Sb. o obecnych technickych
poZadavcich zabezpedujicich uZivani staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu a
orientace. Podrobné technické feseni bude provedeno v dalsich stupnich PD.
Bezbariérovy piistup pro osoby se sniZenou pohyblivosti je vyfeSen na vSech
komunikacich v souladu s vyhl. ¢ 369/2001 Sb.. Podél komunikaci jsou ckodniky,
v kfiZovatkdch se snizenym obrubnikem, u hlasek SOS jsou upraveny zpevnéné
plochy bez vyskovych prekazek. Pfistupy na most pfes Vitavu (stavba SOKP 519)
jsou umoznény do jednotlivych pater mostu pomoci odpovidajicich ramp.

Tunely:

Vnitfni informa¢ni systém umoziiuje samoevakuace pred piijezdem zachrannych
jednotek. Informace od operétora Je Sifena jednak pomoci evakua&niho rozhlasu,
pomoci automatického vstupu do rozhlasového vysilani a pomoci prosvétienych
dopravnich znagek , Vystup z vozidla“ a »Vypni motor“. Evakuaéni cesta umoziiuje
pohyb imobilnich ob&anii (sniZena hrana chodniky v mist€ vstupu) pfes nastupni
komoru (dvefe jsou opatieny panikovym kovanim) do evakuaéniho vytahu 0 nosnosti
1,6t. Vytah ma takové rozméry, ze umoziiuje evakuovat leZiciho pacienta. Schodigts
maji takovy rozmér, Ze je mo¥né také evakuovat zran€ného v horizontalni poloze na
nositkach. Hodnoty ptetlaku v zachranné cests typu ,B“ jsou stanoveny tak (30Pa),
aby bylo usnadnéno otevirani dvefi i osobam o mengi fyzické zdatnosti.

3. Uniky z tunels

Unikové cesty jsou na povrch vedeny pfes nastupni pietlakové komory jednak po
schodisti jednak evakuagnim vytahem, Stejnou cestou je pak veden nastup jednotek
IZS. Na povrchu je vybudovan nastupni kiosek. Kapacita unikové cesty umoziiuje
evakuaci osob z prostoru tunelu. Nejdelsi doba aniku v tunelu Rybarka je 9,4 min, u
tunelu Suchdol je 11,3min, tj. prakticky pfed pfijezdem jednotek IZS. Zachranné cesty
u tunelu Suchdol jsou umistény v kazdé tunelové troubs vzdy vpravo ve sméru jizdy.
VSechny jsou vybaveny schodisti a vytahem (mimo portaly). Z tunelu Rybarka jsou
navrzeny 3 zachranné cesty, jsou umistény v tunelové troubé pii zapadni sténg
tunelové trouby, prostiedni zachranna cesta neni vybavena evakuacnim vytahem.
Zachranné cesty jsou umistény tak, aby vzdalenost neprekroéila 250 m. Zachranna
cesta je ukon¢ena nad urovni terénu objektem, ve kterém jsou umistény vystupni dvete
ze zachranné cesty. Dvefe zevnitf jsou opatfeny panikovym kovanim, které umoZni
otevirani zevniti bez pouziti kli¢d a nafadi. Pristup jednotek IZS je zajistén dalkovym
odemCenim dvefi z dispeinku a pomoci kli€ového trezoru PO umist&ného ve sténé
nadzemni &asti zichranné tnikové cesty. Prostorem kazdé zachranné cesty bude
vedeno nezavodnéné pozarni potrubi s vyvedeném nad terén vedle vstupnich dveti a
tunelové troub& v blizkosti vstupu do zichranné cesty. U vSech zachrannych cest
budou zfizeny nastupni plochy 1ZS s pfijezdovymi komunikacemi. PobliZ portalu jsou
situovany nouzové plochy pro piistani helikoptér také napojeny na mistni komunikace
umozijici pfevést pacienty piimo k helikoptéfe. Mezi tunel a zachrannou cestou je
vZdy umisténa pretlakova nastupni komora.

Ing. Zdenka Heroldova, HIP



