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2. Zakladni popis stavby

2.1. Zakladni Gdaje o stavbé

Pfedmétem stavby je novostavba pozemni komunikace — ¢ast silnicniho okruhu kolem Prahy
(SOKP) v severozapadnim kvadrantu.

Rozsah stavby je definovan rozhranimi se sousednimi useky SOKP na levém biehu Vitavy
(stavba ¢. 518) a v MUK Bfezinéves (stavba €.520) a jeji celkova délka v ose SOKP je 6,68 km. Sou-
Casti stavby jsou tfi mosty v trase SOKP (pfes Vitavu, pres tdoli Cimického potoka a pfes udoli Dra-
hanského potoka), tunel Zamky navazujici na most pres Vltavu, tfi ekodukty a tfi mimotrovioveé kfizo-
vatky (MUK Cimicka, MUK Ustecka a cast MUK Brezinéves)

2.2, Zakladni Gidaje o stavbé
2.21. Vztah k programu rozvoje sité
Silnieni okruh je zafazen do sit& dalnic a Ctyfpruhovych silnic pro motorova vozidla v CR. Pii-
pravovane Useky SOKP fsou zafazeny do planu vystavby dalnic a rychlostnich komunikaci.
2.2.2. Vyznam stavby z regionalnich a mistnich hledisek
Zprovoznéni silniéniho okruhu bude mit pro mésto v souladu s jeho funkcei vyznam pro dopravu
vnitini, vngjsi i tranzitni. Rozbor poméru oekavanych intenzit je doloZen v ¢asti B.2.2. dokumentace.
Z rozboru je zfejmé, Ze pfiblizné jedna &tvrtina intenzit na okruhu ma zdroj v regionalni a tranzitni do-
pravé.

V dopravnim systému mésta jsou mu pfisouzeny tfi zakladni funkce:

» Prevedeni tranzitnich dopravnich vztaht - zajistuje mimo vnitrostatni dopravy i kvalitni
napojeni CR na evropskou dopravni sit

* Rozvadéci funkce - je charakterizovana rozvedenim vnéjsi dopravy s cilem ve mésté
na prislusné radialni komunikace a naopak pfi vyjezdu z mésta

* Spojovaci funkce - propojuje tangencialng jednotlivé cile vnitini dopravy na vnéjsim
kordonu mésta
Dopravni vyznam pfedmétného segmentu SOKP v severnim sektoru mésta je posilovan sku-
tecnosti, Ze v uliéni siti mésta i regionu neni v oblasti mezi mosty v HoleSovicich a v Kralupech nad
Vltavou k dispozici alternativni spojeni obou vitavskych bieh.

2.2.3. Zdavodnéni stavby

Hlavni mésto Praha prochazi obdobim strmého nartistu poctu motorovych vozidel a zaroven
i jejich dopravnich vykonQ. V souhrnu opatieni jak stale zhorsujici se dopravni situaci v centralni zéné
ale i na okrajich mésta Fesit, ma nezastupitelny vyznam urychlena dostavba nadiazené komunika&ni
site. Hlavni uliéni sit mésta je vytvarena vybranymi komunikacemi, které jsou vybavovany tak, aby na
sebe mohly soustfedit rozhodujici podil dopravy. Silniéni okruh kolem Prahy je jeji systémovou sou-
casti.

Stavba ¢. 519 je soucasti systému komunikaéni sité definované navrhem Gzemniho planu ht. m.
Prahy. Kapacitni poZadavky na trasu silniéniho okruhu jsou odvozeny od narokl vyplyvajicich
z kompletniho dobudovani systému.

V provozni etapé ke zprovoznéni stavby se predpokiada funkénost celého zapadniho a sever-
niho segmentu okruhu. Nabidka nového dopravniho propojeni obou vitavskych bfehl se pfiznivé pro-
Jevi zejména v oblastech Prahy 6 a 7, kudy je v souasnosti vyznatena trasa meéstského okruhu.
Vznikne tak kapacitné vybavena dopravni trasa, ktera v primétu komunikaéniho skeletu mésta odleh-
Ci pfetizenym ulicim. SniZzenim dopravnich intenzit na stavajicich dopravné saturovanych tazich se

smisenym provozem vcetné pésich se zvysi bezpeénost provozu.
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Posouzeni ekonomie dopravni investice je pfi zahrnuti véech hledisek velmi obtizné. S ohledem
na ptredpokladanou etapizaci vystavby a tim i na postupné uginky jednotlivych prvkii dopravniho sys-
tému je nestabilni i zadani dopravnich charakteristik vstupujicich do vypoétu. Z dfive Zpracovavanych
podkladil Ize vak odvodit zakladni vystupy hodnotici provozni naklady automobilové dopravy, vycha-
zejici z prognozy dopravniho zatizeni pro rok 2010. V posuzovanych stavech véetné a bez silnigniho
okruhu se v kategoriich spotfeba pohonnych hmot, spotfeba &asu a podet najetych vozokilometrd jevi

varianta se silni€nim okruhem vyrazné pfiznivéjsi.

2.3. Predpokladany priibéh vystavby

Se znalosti problematiky projednavani staveb obdobného charakteru Ize jeho Casovy priibéh
pouze zhruba odhadovat. V optimalnim pfipadé Ize otekavat zahajeni stavby v letech 2006-2007 a jeji
zprovoznéni asi o 4 roky pozdéji.

Stavba silni¢niho okruhu &. 519 Suchdol — Bfezinéves neni samostatné zprovoznitelnym celkem
bez zajisténi navaznosti k iseku SOKP stavby &. 518 Ruzyné& — Suchdol. Cely Usek silnicniho okruhu
mezi Suchdolem a Bfezinévsi by mél byt uveden do provozu najednou, spole¢né se stavbou 518
v useku Ruzyné — Brezinéves.

2.4. Navrzené umisténi
2.4.1. Charakteristika zajmového Gizemi a jeho dosavadniho vyuziti

V useku trasy SO je mozné vymezit dva krajinné celky odli$ujici se zejména terenni morfologii a
podilem zastavby, zemédélskych ploch a pfirodnich prvkd. Udoli Vitavy se strmymi srazy Sedleckych
skal a Zamkl pfechazi vychodnim smérem do zvinénych partii s hluboko zafiznutymi potoky — Cimic-
kym a Drahanskym. Udoli potok{i zde vytvareji zelené koridory zapusténé do zemédélské krajiny a
tvofi v krajiné pfedély s vyznamnou estetickou hodnotou. Krajinny celek Chabry — Brezinéves je cha-
rakterizovan velkymi, malo ¢lenénymi plochami poli, stoupajicimi plynule k mirné zaoblenému horizon-
tu mezi obcemi Zdiby a Dablice.

Trasa prochazi Uzemim, kde ma osidleni rozmanité formy. Kompaktni zastavba pfilehlych obci
je rozmélnovana chatovymi a zahradkaiskymi osadami. Historicka sidla byla postupné pfipojovana ku
Praze a jsou poznamenana urbanismem okraje velkomésta.

Krajina je povétsinou intenzivné zemeédélsky vyuzivana a tvoii volny pfechod mezi okrajem
mesta a zemédelskymi lany Polabi. Vétsinu zajmového Uzemi zaujimaji intenzivné vyuzivana pole a
ruderalni plochy s roztrou$enou stromovou nebo kefovou vegetaci v podobé vétrolamu a remizil.

Z pavodniho vegetagniho krytu se v uzemi dochovaly jen zbytky. Lesni porosty se udrzely pou-
ze na Spatné pristupnych mistech a i zde nejsou povétsinou hodnotné. Ptirozena druhova skladba,
kterou jsou dubo-habrové haje, byla potlatena a zistava pouze ve fragmentech. Z nelesni pavodni
vegetace jsou cenna spoleCenstva skalnich stepi, které se nachazeji na svazich v chranénych uze-
mich. Pro faunu jsou nejhodnotngjsi udoli Cimického a Drahanského potoka. Vyznamné jsou také
skalni srazy a niva obou bfeht Vitavy.

Ve smyslu geomorfologického &lenéni leZi dotéené Gzemi na rozhrani dvou orografickych sou-
stav. Typickymi pfedstaviteli zde jsou Zdibska a Cakovicka tabule. Zdibska tabule je charakterem reli-
éfu velmi plocha pahorkatina na pravém bfehu Vitavy. LeZi pfevazné na mladotfetihorach a &tvrtohor-
nich fi¢nich piscich. V mistech zafezavani pfitokll Vitavy pak na obnazenych starsich horninach.

Zajmoveé uzemi je budovano pfevazné horninami svrchniho proterozoika, paleozoika, svrchni
KFidy, pleistocénu a kvartéru. Sesuvna zemi ani jednotlivé sesuvy se v Gizemi nenachazeji. V uzemi
dotCeném stavbou se podle registru zasob nerostnych surovin Geofondu nenachazeji zadna loziska
nerostnych surovin ani jejich prognézni zasoby. Rovnéz se zde nenachazeji poddolovana tzemi.
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Pfevazna ¢ast stavby vede po zemedelsky uzivanych pozemcich. Lokalita patfi do feparské vy-
robni oblasti. V zajmovém Gzemi se vyskytuji pfevazné pudni regiony Eernozemi ze sprasi a regiony
hnédozemi ze sprasi a prachovic.

2.4.2. Soulad umisténi stavby s tizemné planovaci dokumentaci

Na zakladé dopracovani gistopisu Uzemniho planu sidelniho Gtvaru hi. m. Prahy k 1. 1. 2000 a
vydani Vyhlasky o zavazné ¢asti UP s Uginnosti od tého? data byla trasa SOKP, stavba &. 519, uve-
dena do souladu s timto UP. Soulad byl dolozen studif ,Ovéfeni souladu DUR s UP hi. m. Prahy, vy-
danou v prosinci 2002. Trasa SOKP, prezentovana v této studii, je dodrzena ve zpracovavané aktuali-
zaci DUR.

2.4.3. Mistni a spravni umisténi stavby

Stavba silni¢€niho okruhu je umisténa na tzemi hiavniho meésta Prahy a na tizemi okresu Praha
vychod. Na tzemi hlavniho mésta Prahy je situovana na spravnich tzemich obvodu Praha 8, mést-
skych &asti Praha 8, Suchdol, Dolni Chabry, Bfezinéves a Dablice. Na uzemi okresu Praha vychod je
situovana na spravnich tzemich obci Zdiby a Roztoky u Prahy.

K Vitave levobleZni &ast se nachazi na katastralnich tzemich Suchdoi a Roztoky u Prahy. Na
pravém se nachdazi na katastralnich Gzemich Bohnice, Cimice, Dolni Chabry, Zdiby, Brezinéves
a Dablice.

2.5. Celkovy dopad stavby do zajmového Uzemi a navrhovana
opatreni
2.5.1. Ugelnost stavby
Stavba je sougasti silniéniho okruhu kolem Prahy, ktery propojuje hlavni radialni komunikace
vstupujici na izemi hlavniho mésta a pievadi mezi nimi dopravu mimo centraini oblast mésta. Rovnéz
umoziuje realizovat bez zatiZeni komunikaci centra dopravni vztahy mezi okrajovymi &astmi mésta.
2.5.2. Ovlivnéni ZP a krajiny
Stavba podobného charakteru plisobj v krajiné vzdy jako predé&l a je nutno pocitat se zvy$enou
hladinou hiuku a exhalaci z automobilového provozu. Nutno v8ak uvazit, ze pFi plynulém provozu na
silnicich dalni¢niho typu vznika méné Skodlivin, nez pfi provozu na silnicich nizsi kategorie s vyrazné
meéné plynulym provozem, po nichz by byly potfebné dopravni vztahy realizovany.
Vliv stavby na zvlasté chranéna uzemi je popsan v kapitole 4.4.Dotéené chranéneé plochy a ob-
jekty a v dalSich samostatnych &astech dokumentace.

2.5.3. Opatreni na minimalizaci Gé&inku stavby na ZP
Pro snizeni bariérového efektu SOKP jsou v zajmovém uzemi zfizeny tunel Zamky, tfi tzv.
ekodukty a je optimalizovana poloha a délka mostnich objektd. Tato opatfeni umoznuj bezpeénou
migraci fauny a flory pfes trasu okruhu.

Cela trasa SOKP je vedena pievazné v zafezech, coz omezuje $ifeni hluku do okoli, v mistech
s hladinou hluku nad normovou Grovni je zasazena zastavba chranéna protihlukovymi zafizenimi po-
dél komunikaci (protihlukové zdi, zemni val).
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3. Podklady a priizkumy
3.1. Pouzité podklady

e Uzemni plan hl. m. Prahy Utvar rozvoje hl. m Prahy, 1999
e DUR SOKP 519 PUDIS a.s., 1999
e Dokumentace EIA ing. M.Vrdlovcova, ing. M Lauepman, 2000
e Posudek dokumentace EIA RnDr V. Vyhnalek, 2001
* Stanovisko MZP k EIA MZP CR 2002
» Ovéfeni souladu DUR a UP hl. m. Prahy, studie PUDIS a.s., 2002

3.2. Pouzité prizkumy

e Zaméfeni stavajiciho stavu, dopinéné a aktualizované Grid a spol a. s., 2000, 2001 a 2003
o Zjisténi prubéhu inZzenyrskych siti z podkladu spravcl Grid a spol a. s., 2003
¢ Pfedbézny geotechnicky prizkum PUDIS a.s., 2003
» Dendrologicky priizkum Datura 2004
* Pedologicky prizkum Ing. M. Cedikova, K+K priizkum
¢ Korozni prizkum PUDIS a.s., 2003

4. Technicka ¢ast
4.1. Strucny technicky popis stavby

4.1.1. Demolice, komunikace, SSZ, terénni a vegetaéni ipravy, oploceni
Podrobny popis jednotlivych stavebnich objektl a provoznich souborl je sou&asti pfiloh ,B.2
Komunikace,demolice, terénni upravy“a ,B.9. Vegetacni tpravy".
Demolice (skupina SO 001)
Jde o odstraneni drobnych staveb v zahradkarskeé kolonii Dolni Chabry.
Komunikace (skupina SO 100)

Silniéni okruh je Ctyf az Sestipruhova smérové rozdélena komunikace (zakladni kategorie
R 34/100) v tUseku Suchdol — Bfezinéves, véetné tii mostl (most pres Vitavu fe$en jako patrovy), tu-
nelu a tfi ekoduktl. Napojeni na radiaini komunikace je feSeno ve tfech mimotrovitovych kfizovat-
kach, MUK Cimicka s pfivadégem, MUK Ustecka a MUK Biezingves. V souvislosti s témito kfizovat-
kami jsou upravovany v nezbytném rozsahu i stavajici komunikace, ul. Cimicka a ul. Spoficka pro na-
pojeni pfivadéze Cimice, silnice 11/608 (ul. Ustecka) v oblasti MUK Ustecka. Prosecka radiala (silnice
R8 nebo ul. Cinovecka) v oblasti MUK Bfezin&ves prestavéna na Sestipruhovou komunikaci.

V ramci stavby dochazi k pfelozkam nékolika polnich cest, zfizeni pfistupovych komunikaci pro
zachrannou a pozarni techniku k portallim tunelu Zamky a nastupni plochy pro tuto techniku. Cesta
k bohnicke opéfe mostu pfes Vitavu bude v b&Zném provozu slouzit p&sim a cyklistim.

SSZ (skupina SO 480)

V ramci stavby SOKP je nutno zfidit SSZ na kfiZzovatce piivadéce s ul.Cimicka a ul. Spoficka
a na silnici 11/608 v ramci MUK Ustecka.

Terénni a vegetacni upravy (skupina SO 800)

Objekty fesi Upravy v ramci doGasného zaboru stavby a zafizeni stavenisté, véetné znovuziize-
ni protihlukového valu u Bfezinévsi, likvidovaného v ramci vystavby MUK Bfezinéves. Objekty vege-
tacnich uprav fesi ozelenéni ploch trvalého zaboru stavby a dopinéni a nahradu vétrolamu zasaze-
nych stavbou.
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Oploceni (skupina SO 850)

Objekty fesi dodasné i trvalé oploceni SOKP a Upravu oploceni v oblati Dolni Chabry.
4.1.2. Mostni a inzenyrské objekty

Most pies Vitavu (piil. B.3.3.) je ocelovy, tfipatrovy (2 urovné vozovek a podvésena lavka pro
PESi a cyklisty ) obloukovy most s horni mostovkou o tfech polich, mostovku tvofi vierendelovy tram.

Galerie Zamky (pfil. B.3.5.) tvozi pfechodovy sek mezi mostem pies Vitavu a tunelem Zamky.
Konstrukce - poloramova zelezobetonova konstrukce s prolomenymi st&nami na zakladovych pasech,
strop tramovy rostovy s deskou mostovky.

Most pies tdoli Cimického potoka (pfil. B.3.5.) tvofi dva samostatné mosty (pro kazdy smér
zvlas). Konstrukce - vetknuté Zelezobetonové oblouky (se stejnou geometrif) s horni zelezobetonovou
mostovkou v rozdilnych niveletach.

Most pfes udoli Drahanského potoka (pfil. B.3.5.) tvofi dva samostatné mosty (pro kazdy
smér zvla$) Konstrukce - masivni pinosténny komorovy predpjaty tram o tfinacti polich s horni mos-
tovkou.

Tunel Zamky (pril. B.3.4.) je dvoupatrovy silniéni tunel, jednotlivé sméry jsou vedeny
v samostatnych tubusech na sebou, z monolitického Zelezobetonu se tfemi boénimi chodbami pro
technicka vedenf a nouzovy tnik. Horni strop z pfedem predpjatych nosniki, spfazenych monolitickou
deskou, pfesypany pro vedeni biokoridoru.

Ekodukty (pril. B.3.6.) jsou Zelezobetonové klenbové konstrukce o dvou polich se stfedni pra-
béznou sténou, zalozena na Zelezobetonovych pasech. Pfesypana pro pfevedeni biokoridoru.

Nadjezd polni cesty K Miynu — Drahansky mlyn (pfil. B.3.7.) je tramovy predpjaty dvoupolo-
vy most s horni mostovkou, sténovy pilif ve stfednim délicim pasu SOKP.

Nadjezd pfivadéée Cimice (pril. B.3.7.) je sikmy tramovy predpjaty dvoupolovy most s horni
mostovkou, sténovy pilif ve stfednim d&licim pasu SOKP.

Nadjezd silnice 11/608 (pfil. B.3.7.) je dvoutrdmovy (smérové rozdéleny) predpjaty dvoupolovy
most s horni mostovkou, pilite ve strednim délicim pasu SOKP.

Nadjezd silnice R8 nad ulici Dablicka - (pfil. B.3.9))

Pfestavba stavajiciho mostu, spofiva v demolici stavajici horni stavby, vnitfni podpéry véetng
zakladovych blokd a &asti krajnich opér a vystvb& nového mostu Novy most je rvaly sikmy masivni
dvoutramovy pfedpjaty ramovy most o dvou polich s horni mostovkou ve smérovém oblouku, masivni
gravitatni opéry, kruhové pilite, zakladani hiubinné na vrtanych pilotach.

Nadjezd silnice R8 nad rampou J (pfil. B.3.9.) S ohledem na velkou Sikmost a velky rozdil
delky premosténi v levém a pravém lici je zvolena ramova konstrukce se sténami rovnobé&znymi
§ osou rampy. Podjezd je vybaven trvalym osvétienim. Most bude staven po polovinach.

Nadjezd silnice R8 nad rampou A (pfil. B.3.9.) S ohledem na velkou &ikmost a velky rozdil
delky pfemost&ni v levém a pravém lici je zvolena ramova konstrukce se sténami rovnobéznymi
s osou rampy. Podjezd je vybaven trvalym osvétlenim. Most bude stavén po polovinach.

Nadjezd rampy A nad SOKP a rampou J (pfil. B.3.9.)je navrzena jako spojity nosnik o péti po-
lich deskového prifezu s oboustranna vylozenymi konzolami a je vyleh&ena otvorem. Nosna kon-
strukce je predpjata v podéiném sméru.

Zarubni zed’ dolni vozovky SOKP (pfil. B.3.10.) oddé&luje raizné vySkové Urovné vozovek v
.presmyku” mezi tunelem Zamky a mostem pies udoli Cimického potoka. Jde o Zelezobetonovou Gh-
lovou zed s konzolou o max. vyloZeni 5,0 m.

Zarubni zed pro PTO a DUN (pfil. B.3.10.) vytvaii prostor pro umisténi DUN, poZarni nadrze,
bezodtokoveé jimky a PTO Zamky. | tato zed je Zelezobetonova Ghlova.
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Opérné zdi MUK Brezinéves (piil. B.3.10.) Konstrukci zdi v MUK Bfezinéves tvofi armovana
zemina s pohledovymi ¢elnimi panely. Zdi jsou zaloZeny plosSné.
4.1.3. Mostni a inzenyrské objekty - vyhled
Objekty mostli SO 271 az SO 274 a opérnych zdi SO 275 az SO 280 nebudou realizovany v
ramci stavby 519, ale v ramci navazujici stavby okruhu kolem Prahy. Projektové byly zafazeny do
stavby 519 z d{ivodu provéfeni realizovatelnosti a souvislosti.
4.1.4. Doplikové objekty (PTO) |
PTO Zamky (pfil. B.3.11) je zdény objekt, umist&ny v prostoru DUN u vychodniho portalu tune-
lu Zamky. Obsahuje trafostanici, rozvodny, koncova zafizeni provoznich soubord (bezobsluzny velin),
UPS, ATS pozarniho vodovodu a skiady. Celkovy ptudorysny rozmér je 21,4 x 12,2 m.

PTO Zdiby (pfil. B.3.11) je zdény objekt, umistény u vychodniho portalu biokoridoru Dolni
Chabry - Zdiby. Obsahuje koncova zafizeni provoznich souborl (bezobsluzny velin), UPS a ATS po-
zarniho vodovodu. Celkovy padorysny rozmérje 11,1 x 4,5 m.

PTO Dablice (pil. B.3.11) je zd&ny objekt, umist&ny u vychodniho portalu biokoridoru Dablice - -
Zdiby. Obsahuje koncova zafizeni provoznich souborll (bezobsluzny velin) a UPS. Celkovy padorysny
rozmér je 6,6 x 4,5 m.

4.1.5. Vodohospodarské objekty
Odvodnéni (pfil. B.4.) Stavby SOKP 519 lezi na Uzemi povodi Vitavy a povodi Labe. Rozvodi
se nachazi vychodné od kfizovatky Ustecka v jeji t&sné blizkosti. Srazkové vody budou z komunikaci
svadény do prikopl a odtud pfes horské vpusti do stfedové kanalizace.

Na uzemi povodi Vitavy budou vody odvadény od MUK Ustecka po mosté pies udoli Drahan-
ského potoka k udoli Cimického potoka, kde je stfedova kanalizace zatsténa do DUN. Odvodnéni
mostu pies Vitavu a otevienych Usekl komunikaci od rozhrani staveb 518 - 519 (vCetné kratkého
useku na levém biehu Vitavy) je zajisténo dal$i kanaliza¢ni soustavou, zausténou do DUN u vychod-
niho portalu tunelu Zamky. Z obou vy$e zminénych DUN je voda odvadéna novou kanalizaci, vede-
nou Gdolim Cimického potoka do Vitavy.

V povodi Labe budou srazkové vody odvadény pomoci piikopll a stfedové kanalizace do re-
tenéni nadrze a DUN, umisténé v jihovychodnim kvadrantu MUK Bfezinéves a odtud potrubim do
Mratinského potoka.

Pielozky a upravy stavajicich kanalizaci (pfil. B.4.) - Stavajici stoka v Cinovecke ulici bude
preruena vystavbou novych mostnich objektl a je tedy nutno ji na tzemi MUK Brezinéves prelozit do
prostoru podél jihozapadni hrany Cinovecke.

Pozarni vodovod (pfil. B.6.) V ramci stavby SOKP 519 jsou budovany dvé vétve pozarniho vo-
dovodu véetné piivodnich fadd, pozarnich nadrzi a automatickych Cerpacich stanic, zajistujicich po-
trebny tlak v pozarnim potrubi.

Prvni vétev zagina pfipojenim na vefejny vodovod v ul. U Drahné (Bohnice). Pfivodni potrubi je
zaUsténo do pozarni nadrze (300 m e’) u vychodniho portalu tunelu Zamky, odkud je ¢erpana voda tla-
kovou stanici a rozvadéna zaokruhovanym systémem k hydrantim v tunelu Zamly a ekoduktu SO 231
a na most pres Vitavu.

Druha vétev se pfipojuje na vefejny vodovod na okraji Dolnich Chaber a pfivodni potrubi usti
v pozarni nadrzi (100 m % u vychodniho portalu ekoduktu SO 232, odkud je &erpana voda tlakovou
stanici a rozvadéna zaokruhovanym systémem k hydrantiim u portall ekoduktd SO 323 a 233.

Pielozky vodovodu (pfil. B.6.) Pfi stavbé SOKP 519 by dos$lo k nepfiznivému kfizeni se dvé-

ma stavajicimi vodovodnimi fady. Jedna se o vodovodni pfivadé¢ DN 200 Dolni Chabry - Zdiby a vo-
dovodni fad DN 200 u MUK Bfezinéves. Oba vodovody budou v ramci stavby SOKP 519 pfelozeny.




Silniéni okruh wz & “rahy — stavba ¢. 519 Suchdol-Brezinéves Str. 13.

4.1.6. Elektro a slaboprouda zafizeni
Upravy vedeni VVN 110 kV (pFil. B.7.) Trasa SOKP se v prostoru od Vitavy po Cimice dostava
do stietu se stavajicim vrchnim vedenim ve sprave jednak STE a jednak PRE. Na téchto vedenich do-
Jde k upravé polohy a vysky nékterych sloup(l, trasa z{istava Zachovana.

Upravy sité VN 22 kV (pril. B.7.) V prostoru tunelu Zamky dojde k demontazi stavajiciho
vzdusného vedeni bez nahrady, navrzena je nova trafostanice v PTO Zamky a jeji napojeni kabely 22
KV do nové trafostanice v PTO Za hajem.

Vefejné osvstleni (pril. B.7.) Systém vefejného osvétleni v trase SOKP (v hranach koruny) a
kfizovatek, véetné upravovanych usekd stavajicich komunikaci a osvétleni cyklisticke trasy (od mostu
pfes Vitavu k Bohnicim) a provizornich vozovek. Nefesi osvétleni tunelu, mostu pres Vitavu a ekoduk-
ta..

Upravy sité 1 kV (pfil. B.7.) Stavajici vrchniho vedeni 1 kV v trase Dolni Chabry - Ptemysleni
se nahradi v prostoru kolize se stavbou Uloznym kabelem, v kfizovatce Cimické-SpoFické dojde
k Uprave tras stavajicich kabell 1 kV a vybudovani rezervnich chrani¢ek. Ptipojky fesi napajeni dal-
sich 8O a PS (osvatleni ekoduktll, SSZ, osvétleni tabuli dopravniho znageni, napajeni DIS atd. ).

PreloZky slaboproudych zafizeni Resi pFelozky slaboproudych zafizeni, zasazenych vystay-
bou SOKP, zejména podél kfizujicich komunikaci.

4.1.7. Plynovody

Prelozky VTL pilynovodu (pfil. B.5.) Stavba SOKP 519 vyvolavéa prelozky VTL plynovodt po-
mérne velkého rozsahu. Nové trasy jsou vedeny podél SOKP ¢&; jinych komunikaci s kolmymi pfecho-
dy pfes né. Soucasti stavby je i propojeni nékolika plynovodu a specielni objekt prechodu plynovodi
pod silnici R8 pobliz MUK Brezinéves

4.1.8. Technologické objekty a provozni soubory

Systém SOS na SOKP (pjil. B.8.) fesi slaboprouda zafizeni. ktera zajistuji bezpecnost a plynu-
lost provozu na SOKP Jsou to dainieni hiasky, dipecersky telefon, videodohled, meteostanice, &itage
dopravy apod. véetné napojeni na fidici systém kabely metalickymi i optickymi.

Technologické vybaveni tunelu Zamly a ekoduktu (pfil. B.8.) fesi vybaveni tunely Zamky a
ekoduktl zarfizenimi, zajistujicimi bezpeénost a plynulost provozu (vétrani a osvétieni tunelu a eko-
duktd, pozarni signalizaci, fidici systémy dopravy a technologie, trafostanici, dieselagregat a napajrni
téchto zafizeni atd.).

4.1.9. Provizorni objekty

Objekty (pfil. F.) resi provizorni vozovky a dalsi opatfeni, zajistujici provoz na CD, plavebni
draze a komunikacich dotCenych vystavbou SOKP ¢&i souvisgjicich inzenyrskych siti v prabéhu vy-
stavby.

4.2. Zaclenéni stavby do uzemi a reseni SirSich vztah(l na okolnj
uzemi
Trasa SOKP je v feseném Useky vedena prevazné v zafezu a s vyjimkou mostil pres Vitavu a
Adoli Cimického a Drahanského potoka tedy netvofi vyrazny pohledovy prvek v krajing.

Z hlediska vazeb na stavajici komunikaéni sit Vv zajmovém Uzemi stavby dochazi k napojeni
v MUK ulice Ustecké a prostrednictvim nového privadéce i ul. Cimické a Spoficke, rovnés vznika MUK
na kiizeni SOKP s ul. Cinoveckou (Proseckou radialou nebo sil. R 8) Ostatni komunikace pferusené
‘rasou okruhu jsou propojeny novymi prelozkami .Kvalita obsluhy uzemi tedy zistava na plvodni
arovni, vyrazné na lepsi trovni bude propojeni Prahy 6 a Prahy 8 pfes novy most pfes Vitavu,

Trasa SOKP je ve stietu se stavajicimi vysokotlakymi plynovody, a je tedy nutno vedeni VTL
“pravit pfelozkami. Kolize se vzdusnym vedenim 110 kV je fesena zménou polohy a vysky nékolika
stozard, situaéné nedochazi ke zménam.
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Na obou bfezich Vitavy je most (SO 201) veden nad Gzemim prirodnich pamatek. Na levém je
:z Pfirodni pamatka Sedlecké skaly na pravém bfehu pak Pfirodni pamatka Zamky. Zaroven je trasa
SCKP na pravém biehu Vitavy vedena az na hranici KU Bohnice (cca km 11,300 ) tzemim Pfirodni-
o parku Drahan - Troja.

4.3. Vysledky a zavéry z vychozich podkladi a prizkumu
Trasa je navrZzena v souladu s platnym UP hl. m. Prahy a respektuje doporuéeni EIA (napf. zfi-
z=~ ekoduktl v trasach biokoridora a pod.).

Navazné useky na okolni Uzemi a zejmeéna komunikace byly upraveny dle aktualizovaného za-
—£%eni stavajiciho stavu, rovnés byly aktualizovany podklady spravcl jednotlivych inZenyrskych siti
z-2 zaklad pro feeni jejich uprav a pielozek.

Na zakladé provedeného predbézného geotechnického prizkumu byl stanoven zpUsob zaloze-
- ednotlivych mostnich objekt( a opernych zdi a zptisob hloubeni a zajisténi stavebni jamy pro tunel
Zz=7TKky.

Na zakladé korozniho priizkumu byl stanoven stupefi ohrozeni a nasledné zplsob ochrany in-
==7rskych konstrukci pred aginky bludnych proudq.

Dendrologicky, pedologicky a hydrologicky prizkum byly diléimi podklady pro zpracovani do-
- -mentace UCinkd stavby.

4.4. Dotcené chranéné plochy a objekty
4.4.1. Strety s chranénymi inzenyrskymi sitémi
V feSeném tzemi dochazi ke stietu pripravované stavby s ochrannymi pasmy vzdugného vede-
- PRE a STE 110 kV (v ramci stavby je upravovano) a VTL plynovodi (v ramci stavby dochazi k pfe-
czkam).
4.4.2. Strety se zvlasts chranénymi Gzemimi
V souvislosti s vystavbou mostu pres Vitavu (SO 201) a navazujicich stavebnich objekt( a pro-
. 2zZnich soubor&idojde k dotCeni PP Sedlecke skaly a PP Zamky. Dotéeni t&chto uzemi je soucasti
samostatné dokumentace. V obou pfipadech je vystavbou zasaZeno jak samotné chran&né Uzemi tak
Jejich ochranné pasmo.

PP Sedlecké skaly
Doteeni PP Sedleckeé skaly Ize mistné a podle miry z&sahu rozdélit na dva prostory.

1. Prostor mezi ulici Roztocka (sil 11/242) a zelezni&ni trati Praha — Dé&cin, zelezniéni nasep, je
dotCen vystavbou zakladu oblouku. Trvale do tohoto prostoru zasahuje podzemni ¢ast za-
kladu, do¢asné do tohoto prostoru zasahuji provizorni prelozky slaboproudych kabeld a
mostnim provizorium pro doéasnou objizdnou trasu ul. Roztocka.

2. Prostor Zelezni¢ni traté a skalnich svah zapadné od trati je dot&en pouze dodasné a to pfi
montazi oblouku a pfi vysouvani mostu (manipulace s t&zkymi bfemeny nad uzemim PP).

PP Zamky

1. Uzemi PP Zamky je zasazeno objektem SO 186 Obnova ulice V Zamcich, na severnim
konci Upravy, v mist& napojeni na stavajici vozovku, lezi tato na uzemi PP.

2. Uzemim PP je v soucasné dobé vedeno vrchni elektrické vedeni VN 22 kV ve spravé PRE,
toto vedeni je nyni jiz ¢aste&né demontovano (Cast pfes Vitavu), zbyla ¢ast je uréena k od-
pojeni a demontazi (SO 411). e vysoce pravdépodobné, ze vedeni bude demontovano
spravcem jesté pfed zapo&etim stavy SOKP 519.

3. Ostatni tzemi PP bude dot&eno pfi montazi oblouku a vysouvani mostu (manipulace s taz-
kymi bfemeny nad uzemim PP).
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Pred zahajenim stavby, v jejim priibéhu i po dokonéeni bude probihat monitoring vybranych
druhd fauny a fiéry v této oblasti a jeho zavéry budou zohlednény pii pfipravé stavby i v jejim prab&hu
(volba typu konstrukci, technologii, postupu vystavby, lokalni ochranna opatfeni atd.).

4.5. Zasah stavby do Gzemi a jeho vybaveni
4.5.1. Pozadavky na zménu souéasného stavu
V ramci vystavby SOKP dojde k odstranéni nékolika drobnych staveb v oblasti zahradkarské
kolonie u Dolnich Chaber, dotéenych vystavbou mostu pres tdoli Drahanského potoka.
Kaceni mimoletni zelené v&etné vypoctu finanéni nahrady fesi ¢ast dokumentace D.1 Dendro-
logicky prizkum.
V ramci stavby SOKP a souvisejicich objektd budou provedeny zemni prace v tomto rozsahu :

vykopy 1578 500 m°
nasypy 208 300 m®
celkové mnozstvizemnich praci 1786 800 m*

Dochazi tedy k pfebytku vytéZzeného materialu ve vy3i 1 370 200 m>. Otazka jeho vyuziti &i ulo-
zeni na skladku nebyla vzhledem k ¢asovému odstupu realizace v tomto stupni projektové pfipravy
*z8ena.

Terénni Upravy a ozelenéni se tykaji bezprostiedniho okoli komunikaci, zejména nasypovych a
- /kopovych svahi a vnitfnich prostor mimouroviiovych kiizovatek. Rovnéz bude ozelenén .preloze-
~y* protihlukovy val u MUK Biezinéves.

4.5.2, Zména vyuzivani pudy
Zménu vyuzivani ZPF a LPF Fe$i pfiloha C.3, Podklady pro vynéti ze ZPF a LPF.
4.5.3. Prelozky a tipravy podminujici stavbu

Prelozky a upravy inzenyrskych siti podminujici vystavbu SOKP jsou popsany v oddile 4.1 této
z-ivodni zpravy.

U komunikaci je nutno pocitat s pfelozkami cest a silnic, kfizujicich trasu SOKP a docas-
", omezenim &i prerusenim provozu na komunikacich podél Vltavy, na Ustecké, Cinovecké a Dab-

<2 (feseno v pfiloze F.3 Dopravni opatieni pfi vystavbg).

Trat CD vedena po levém bfehu Vitavy mize byt v pribéhu vystavby mostu pres Vitavu (jeho
2. cbrezni zaklad oblouku a motaz ocelové konstrukce) dotéena kratkodobymi vylukami.

VodoteCe povodi Vitavy nebudou stavbou dotéeny, predpoklada se kratkodobé preruseni lodni-
"< Srovozu na Vitavs pii motazi ocelové konstrukce mostu. Do Mratinského potoka (povodi Labe) bu-
22 /yUstén vytok z DUN Dablice, vytok bude regulovan pomoci retenéni nadrze.

Veskeré destové vody z SOKP budou odvadény do DUN (3 ks) a dale do Vitavy (zapadni ¢ast)
= “'ratinkého potoka (vychodni ¢ast).

+.6. Zakladni naroky stavby na zdroje, potfeby a moznosti jejich
zajisténi
Energetické naroky stavby jsou dany potfebnymi pfikony pro zajisténi provozu technologii a
zz.2teni v tunelu, ekoduktech, ve volné trase i na mostech. Potfebny piikon a napojovaci mista fesi
1237 B.7 Elektro a sdélovaci zafizeni .
Sdélovaci zafizeni pro komunikaci a fizeni provozu Fesi piiloha B.8 Technologie a provozni
sI.zory.
Zajisténi potfebnych zdroji vody pro pozarni vodovod, ptipadné myti tunelu, fesi pfiloha B.6
. zzzvody.

Se zfizenim splaskové kanalizace se v ramci stavby neuvazuje.
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Pro obdobi vystavby fesi tuto problematiku komplexné ¢ast dokumentace F. Stavenisté orga-
nizace vystavby.

Problematiku nakladani s odpady fesi ¢ast dokumentace C.2 Studie vlivu stavby.

4.7. Hodnoceni stavby z hlediska ucelu, obecné technickych poza-
davkil a bezpeénosti
Stavba je navrzena v souladu s platnymi CSN a TP tak, aby bezpe¢né plnila svou funkci.

Podrobnéjsi posouzeni je cilem pfipravované ,Ovérovaci dopravné—inZenyrsko-ekonomické
studie pfedmosti mostu pres Vitavu a navaznych kfizovatkovych uzl( staveb SOKP 518 a 519", ktera
by méla fesit dopady uzitého fegeni na SOKP a komunikaéni sit na néj navaznou.

Zabezpegeni uzivani stavby osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace se dotyka
zejména Uprav v Urovriovych, svételné Fizenych kfizovatek. Konkrétni Upravy budou obsahem daldho
stupné PD (pfedpokiadame zfizeni bezbariérovych prechodl, varovnych a vodicich past a akusticke
signalizace).

Z pohledu civilni ochrany se nepredpokiada VyuZiti tuneiovych objektd (tunel Zamky, ekodukty)
pro ochranu obyvatelstva, umisténi zviastnich zarizeni na mostech bude fegeno v dal$im stupni PD,

Pinéni podminek zviastnich predpisti (hygienickych, pozarnich atd.) fesi &asti dokumentace
jednotlivych SO &i PS v podrobnostech odpovidajicich stupni PD. Obecné Ize prohlasit, Ze stavba jako
celek je navrzena v souladu s témito poZadavky.



