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3 ZzPUSOB ZPRACOVANI

\/ souladu se smiouvou o dilo uzavienou mezi Reditelstvim silnic a dalnic CR a
Ustavem dopravniho inzenyrstvi hl.m Prahy, byly pozadovane vypotly intenzit
automobilové  dopravy  provedeny rozvrhovanim  dopravnich  vztahu
progndzovanych pro obdobi 2010 a 2015.

Dopravnimi vztahy prognézovanymi pro obdobi 2010 byly provedeny vypocty
intenzit automobilové dopravy pro tyto varianty (stavy) rozsahu komunikacni sité
mésta:

_  varianta 1 pfedpoklada rozsah sité zakladnich komunikaci odpovidajici
rozsahu uvazovaném v Gzemnim planu hl.mésta Prahy (UPn) kr. 2010,
dopinéném o stavbu 512 Prazského okruhu (Usek Jesenice — D1), ale bez
severni a vychodni casti Méstskeho okruhu (MO) (usek Malovanka - Pelc-
Tyrolka — Rybnicky)

—  varianta 2 predpoklada rozsah sité zakladnich komunikaci rozsifeny oproti
varianté 1 o severni ¢ast MO (Usek Malovanka — Pelc-Tyrolka)

_  varianta 3 predpokiada rozsah site zakladnich komunikaci jako ve varianté
2. ale bez staveb 518 a 519 Prazského okruhu.

Dopravnimi vztahy prognozovanymi pro obdobi 2015 byly provedeny vypocty
intenzit automobilové dopravy na vybrané komunika&ni siti odpovidajici svym
rozsahem dle souéasnych predstav cilovému stavu.

Pro obdobi 2040 je tfeba dle poZadavku geskych norem v soutasné dobé
navrhovat fedeni komunikaci a jejich objektll (maji vyhovet intenzitam
automobilové dopravy pfedpokladanym na navrhované komunikaci 30 let po jejim
uvedeni do provozu). Protoze v soucasné dobé nelze Zadny z faktort
ovliviiujicich intenzitu automobilové dopravy na dobu téméf 40 let dopfedu
s pfijatelnou mirou pravdépodobnosti stanovit, byly v rdmci tohoto ukolu urceny
alespofi meze, ve kterych Ize v obdobi 2040 ogekavat intenzity automobilové
dopravy na pfipravovaném useku Prazského okruhu a komunikacich tuto ¢ast
okruhu kfizujicich.

3.1 Komunikacni sit’
Jak je patrno z Gvodni Easti kap. 3 byly vypocty intenzit automobilové dopravy

provadény na vybranych komunika&nich sitich s riznym rozsahem komunikaci
.zakladni site.

3.1.1 Varanta (stavu

\/ této varianté se predpokladaji v provozu tyto komunikace zakladni sité na uzemi
meésta:
—  Méstsky okruh v useku Rybnicky — Barrandovsky most — Strahovsky tunel



— PraZsky okruh v Gseku Horni Pogernice — Dubeé a v useku D1 — Lahovice —
Ruzyné — Suchdol - Bfezinéves

- zradialnich komunikaci radlicka radiala v celé délce (aZz po Méstsky okruh),
vysoCanska radiala v Useku mezi Prazskym okruhem a Kbelskou ulici a
ostatni radialy vtom rozsahu, vjakém jsou v provozu jiZz v souasné dobé
(chodovska, chuchelska, prosecka a §térboholska). Silnice ¢&.12 byla
uvazovana v nové trase navazujici na $térboholskou radialu.

Na tzemi pasma regionu byla uvaZovana silnice R 6 v celém rozsahu a2 po
Prazsky okruh a dalnice D 3 v useku Jesenice — (PraZsky okruh) — Netvorice
v piném profilu a v aseku Netvofice — Vaclavice v poloviénim profilu. Dale byla
uvazovana v provozu pielozka silnice ¢. 16 v useku Velvary — Nova Ves véetné
obchvatu Velvar.

Z ostatnich komunikaci, které mohou intenzity automobilove dopravy na Prazskem
okruhu ovlivnit byly uvaZovany v provozu nové mosty pfes Vitavu v prostoru
Vytoné a v prostoru Dvoreckého namésti, tzv. Vestecka spojka a tzv. Cimicka
spojka vCetné nové komunikace navazujici na tuto spojku a propojujici ulice
Spofickou a K Ladvi. Na rozdil od UPn nebyla uvazovana v provozu tzv. Libeniska
spojka.

Rozsah vybrané komunikacni sité, na které byly vypodéty pro tuto variantu

provedeny Cinil celkem 3526 km, z toho na Uzemi mésta 1099 km a na Gzemi
pasma regionu 2427 km.

3.1.2 Varianta (stav) 2

V této varianté byla vybrana komunikaéni sit oproti varianté 1 rozsifena o Méstsky
okruh v useku Malovanka — Pelc-Tyrolka.

Celkovy rozsah komunikaci, na které byly vypodty intenzit automobilové dopravy

provedeny Cinil 3535 km, ztoho na Uzemi mésta 1108 km a na Uzemi pasma
regionu 2427 km.

3.1.3 Varianta (stav) 3

Vybrana komunikacni sit’ pro tuto variantu vychazela z varianty 2, ale na rozdil od
uvedené varianty nebyl uvaZovan v provozu Prazsky okruh v useku Ruzyné -
Suchdol — Briezinéves (stavby 518 a 519) a logicky ani tzv. Cimicka spojka.
.Rozsah komunikacni sité, na které byly provedeny vypocéty intenzit automobilové
dopravy v této varianté Cinil 3512 km, z toho na Uzemi mésta 1089 km a na uzemi
pasma regionu 2423 km.

3.1.4 Cilovy stav

V teto varianté rozsahu vybrané komunikaéni sité se predpoklada, ze budou
komunikace zakladni sité na Gzemi mésta dobudovany v piném rozsahu. To



znamena, Ze oba okruhy (Prazsky i Méstsky) budou v provozu v celé své déice
stejné tak jako vSechny radialy. Oproti UPn tedy budou navic vybudovany useky
Prazskeho okruhu Bfezinéves — Horni Poéernice a Dube¢ — D1, vysodanska
radiala v useku Kbelska ul. — Méstsky okruh a bievnovska radidla v celé délce
(mezi obéma okruhy). Na Uzemi pasma regionu se piedpokiada dainice D3
v piném rozsahu a nova silnice €. 61 v Useku mezi dalnici D8 (Uzice) a silnici R7
(Stfedokluky) s novym mostem pfes Vitavu na jiznim okraji Kralup nad Vltavou.
Celkovy rozsah komunikacni sité, pro kterou byly stanoveny meze oéekavaného
vyvoje intenzit automobilové dopravy v této variantg, &inil 3623 km, ztoho na
uzemi mésta 1156 km a na Uzemi pasma regionu 2467 km.

3.2 Dopravni vztahy

Matice dopravnich vztahl, které byly s pomoci programového vybaveni PTV
VISEM/VISUM rozvrhovany na vySe uvedené komunikacni siti, byly vygenerovany
podle udajd vychazejicich z modelu pro hl. mésto Prahu a jeho okoli.

Model byl vypracovan na zakladé vysledk(l vyhodnoceni fady speciainich
dopravnich a dopravnésociologickych prazkum{ provedenych vletech 1995 —
2001, na zakladé vstupnich demografickych udaji (rozmisténi obyvatel,
pracovnich pfilezitosti a dalSich aktivit jako obchody, Ufady, kulturni a sportovni
zafizeni atd.) a na zakladé dopravni obsluhy jednotlivych Uzemi (komunikaéni sit,
obsluha prostfedky hromadné dopravy osob atd.).

Do takto ziskanych dopravnich vztahlG byly zahrnuty i objemy jizd navstévnikl
hlavhino mésta a pasma regionu a objemy jizd vic¢i prazskému regionu
tranzitnich.

Déle byly do dopravnich vztahl =zahrnuty jizdy vyvolané vyznamnymi
dopravotvornymi aktivitami (letiSté Ruzyné, rozsahlé obchodnéadministrativni
arealy apod.).

Pro vypodty intenzit automobilové dopravy v obdobi 2010 byly na komunikaéni siti
rozvrhovany dopravni vztahy 2175,3 tisice jizd vSech vozidel.

Vypolty intenzit automobilové dopravy na vyhledové komunikacni siti byly
provedeny rozvrhovanim dopravnich vztahl prognézovanych dle soucasnych
znalosti pro obdobi 2015 ve vy3i 2306,3 tisice jizd v§ech vozidel.

Jak jiZ bylo fe€eno v kap.3 nelze v souc¢asné dobé matice dopravnich vztahl pro
.obdobi 2040 odpovédné prognbézovat. Budouci vyvoj velikosti dopravnich vztaht
je zavisly na vyvoji celé fady faktorl z nichz pfevaznou c¢ast nelze na obdobi triceti
az Ctyficeti let seriozné pfedpovédét. Jedna se zejména o vlivy rliznych zajmovych
skupin na mysleni lidi a tim na mnozZstvi cest, které denné vykonaji a na volbu
dopravnich prostfedkd, které kjejich uskute¢néni pouziji (vyrobci dopravnich
prostiedkl, stavitelé dopravnich cest, spole¢nosti téZici ropu, ochranci pfirody a
Zivotniho prostredi, filosofové, politici atd.). Stejné obtizné Ize na tak dlouhou dobu
odhadovat vyvoj Zivotniho stylu obyvatel Ceské republiky i okolnich statl a vyvoj
jejich ekonomického potencialu.
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