Pfipominky MC Praha — Suchdol k Programu snizovani hluku (Akéni plan)
Letisté Praha Ruzyné — ¢erven 2008

1

Uvod

Tyto pfipominky jsou reakci na Akéni plan letisté Praha Ruzyné vypracovaného Spravou
Leti$té Praha, s.p. (Ing. Eva Rihova) ve spolupraci s Ing. Jifim Sulcem, CSc. - TECHSON
Praha, dale jen ,AP“[1].

Zasadni pfipominka spociva v nedodrzeni oblasti jak u pfipravy strategickych hlukovych
map tak navaznych ak&nich plant stanovenych vyhlaskou MMR €. 561/2006 Sb.,

o stanoveni seznamu aglomeraci pro u¢ely hodnoceni a snizovani hluku.

2 Nameéty a pripominky
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Snizeni hlukové expozice v no¢ni dobé

Opatreni B1 strané 10 AP uvadi, Ze je Zadouci snizit pocet pohyb( v noéni dobé
nejvyse na 5%. V pfikrém rozporu s timto stanoviskem vSak v posledni dobé dochazi

k mimofadnému nardstu poctu pohybl v noéni dobé. V roce 2007 bylo evidovano 54
no¢nich pohybu za charakteristicky den oproti 45 pohyb(m v roce 2006, coZ je meziro¢€ni
narust o 20%. Podil poctu pohybl v noénich dobé tim dosahl 10,4%, tedy hodnoty vice
nez dvojnasobné oproti doporuéeni AP. Pfitom vysledky slotové koordinace
predpokladaji maximalné 48 pohybu za noc.

Organizované vyuziti dvojice paralelnich drah RWY 06R/L 24R/L a RWY 13/31

Z duvodu omezeni celkového poctu obyvatel zasaZzenych nadlimitnim hlukem v noéni
dobé (viz seznam kritickych lokalit na strané 9 AP) je potfeba doplnit v bodé B4 kromé
moznosti a) a b) i moznost:

c) v pfipadé vhodnych meteorologickych podminek (vitr do 5 uzld libovolného sméru nebo
jizni az vychodni libovolné rychlosti, pokud sou¢asné neni nizka dohlednost) vyuzivat

v noCni dobé pro pfistani pfednostné RWY 13.

Timto opatfenim by bylo mozné snizit kritické zatizeni Horoméfic no&nim hlukem pfi
pfistani na RWY 24 a zabranit prekro¢eni hygienického limitu vné OHP (severni okraj
obce Horoméfice a severozapadni okraj Méstské ¢asti Praha-Suchdol), kde jiz dnes je
v no¢ni dobé hluk jen té&sné pod limitni Urovni. Pfimo v ose pfistani na RWY 13 nejsou
zadné obydlené oblasti az od vzdalenosti 9,5 km od prahu drahy (Kladno-Dubi), coz je
v pfimém kontrastu s Horoméficemi, jez se nachazeji pfimo v ose RWY 24 pouhych 4,5
km od jejiho prahu. Mirny nardst hluku v Dobrovizi by byl kompenzovan odpovidajicim
shiZzenim hluku v Pfedni Kopaniné (obé lokality se nachazeji uvnitf OHP). Celkové
zatizeni obyvatel noénim hlukem by se timto opatfenim podstatné snizilo. Nutnou
podminkou uskute¢néni je instalace radionavigacniho zafizeni ILS ve sméru 13
(realizovano jiz v roce 2007) a dokonéeni stavebnich Uprav v okoli pojezdové drahy D
(planovany termin dokonc&eni 29. srpna 2008 [3]). S existenci paralelni drahy RWY
06R/24L toto opatfeni nijak pfi¢inné nesouvisi, svlj pozitivni vliv na Zivotni prostredi si
zachova s paralelni drahou i bez ni.

Uplatnéni poplatkové politiky

Vzhledem k tomu, Ze hlukovy poplatek zminény v bodé D1 na strané 12 AP, ktery Letisté
jej rozvijet. Zasadni slabinou sou¢asného hlukového poplatku LKPR je, Zze ma stejnou
sazbu pfi letu v denni i v no¢ni dobé. Pfitom hygienicky limit pro letecky hluk v noci je 0 10
dB nizSi nez ve dne. To znamena, Ze v noci jedno letadlo vycerpa stejnou hlukovou
kvotu jako deset identickych letadel ve dne. VyvaZzenym, spravedlivym a hlavné
motivaénim opatifenim by bylo zvySeni hlukového poplatku v no€ni dobé na
desetinasobek pfi zachovani jeho struktury i sazeb v denni dobé. Tim by se i pfirozené
omezil zajem dopravcl o no¢ni lety diskutované v bodé 2.1 a zvysila jejich motivace
nasazovat na né pokud mozno letadla 1. hlukové kategorie. Vyrazné vy3&i hlukové
poplatky v no€ni dobé& pfitom nejsou ni¢im objevnym, napfiklad na velkych francouzskych
letiStich je kromé desetinasobné noéni sazby aplikovana navic jesté trojnasobna vecerni
sazba [4].
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Pravni zavaznost a vymahatelnost Akéniho planu

Druhy odstavec kapitoly 7 AP (strana 13) zdUrazriuje, Ze AP je pouhé slohové cviceni,
které neni pravné zavazné a pouze formuluje nevymahatelné programové prohlaseni o
opatfenich... Zde se logicky nabizi otazka, pro¢ jsou viibec Akéni plany sestavovany, kdyz
k zadnému omezeni hluku v jejich dusledku nedojde, resp. doslo by ke nému i bez nich?
Na druhou stranu je tfeba ocenit, Ze zpracovatel AP oteviené pfiznava nefunkénost
Akéniho planu zpracovaného na zakladé citovanych pravnich norem.

Vyhroceny rozpor ohledné vystavby paralelni drahy

Nasledujici odstavec kapitoly 7 AP (strana 13) se snazi vyvolat dojem, ze vystavba
paralelni drahy 06R/24L snad bude mit pfiznivy dopad na hlukovou situaci v okoli letisté.
Tak tomu bohuzel neni. Dokumentace EIA z prosince 2007 k vystavbé RWY 06R/24L,
ktera k podobnému zavéru dospéla jen za cenu hrubé manipulace se vstupnimi parametry
porovnavanych variant, byla Ministerstvem zivotniho prostfedi vracena k dopracovani. Je
tedy prfed¢asné zavéry posuzovani vlivli na Zivotni prostfedi pfedjimat. Presto i

v dokumentaci EIA je udavan vyssi po€et osob obtézovanych hlukem nad 55 dB ve dne
(6325 osob s paralelni drahou v roce 2012 proti 3389 osobam v roce 2006) i v noci (nad
45 dB celkem 11 465 osob v roce 2012 proti 9761 v roce 2006) [5].

DalSi opatieni ke snizeni hluku

V akénim planu nejsou vibec zminény dalsi postupy ke snizeni hluku, k nimz je mozné
vyuzit rozsahlé soubory dat nasbirané systémem monitorovani hluku a letovych trati
ANOMSS8. Uz z pouhého pozorovani letadel pfi pfiblizeni &i pfi vzletech je zfejmé, ze velké
rozdily v hluénosti nejsou jen mezi jednotlivymi typy letadel, ale i mezi letadly stejného
typu ve stejné fazi letu, jen s rozdilnou rychlosti a konfiguraci. Pfi pfibliZzeni vykazuji
letadla v tzv. ,Cisté konfiguraci® mnohem mensi emisi hluku nez letadla se vztlakovymi
klapkami v pfistavaci konfiguraci a s vysunutym podvozkem. Nékteré prameny navic
uvadéji [6], ze nejvétsi hluk letadla generuji pfi pfechodu z Cisté konfigurace do pfistavaci.
Bylo by tudiz nanejvy$ vhodné maximalné vyuzit statisticka data ze systému ANOMS a ve
spolupraci s fizenim letového provozu optimalizovat letové postupy z pohledu omezeni
hluku (napfiklad naplanovanim zmény konfigurace mimo obydlena Gzemi).

3 Zavér

VysSe uvedené pfipominky maji za cil pomoci k maximalnimu moznému omezeni hluku

z provozu Letisté Ruzyné na okolni obyvatele pfi co mozna nejmensim omezeni rozsahu
provozu (hlavné poctu pfepravenych cestujicich). To v8e navic s nizkymi naklady -
predevsim dlslednym vyuzitim jiz instalovanych zafizeni (ILS RWY 13, ANOMS8). Snazi
se také vyvratit nékteré pfedsudky a nesmysina zjednoduSeni (napf. nedostatecné
vyuzivani RWY 13/31 zpusobem, ktery se nijak nedotyka husté obydlenych tvrti na
jihozapadé Prahy). Jedna se tedy bezpochyby o vyvazeny pfristup jak pozaduje smérnice
[7]1 nékolikrat citovana i v apod.
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