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Véc: Namitky GeastnikaFizeni na zaklad § 85 odst. 1 b) a odst. 2 pism. a), b) a ¢) Staného
zakona o umiséni stavby sp.zn S-MHMP 45912/2007/0OST/St ,Sildéni okruh kolem Prahy,
stavba 519 Suchdol - Bezinéves* a sokasre k ¥izeni o ochranném hlukovém pasmu uvedené
stavby.

M éstskacast podava namitky k vySe uvedenémiizeni o umiséni stavby, protoZe stavba méa
piimy zasah do vlastnického prava k pozemim a stavbam, kterych se zawrr dotykd, a protoze
umisgénim vySe jmenované stavbydetéen vdejny zajem, jehoZ ochranou se #stska¢ast zabyva,
a to p&e o vSestranny rozvoj svého Uzemi, pé o pof¥eby svych olani a ochrana véejného
zajmu vyjadieného v zdkonech a jinych pravnich fedpisech.

Namitky:

1. Rozpor trasy ,J* s tzemnim planem VUC

Trasa ,J" silnéniho okruhu kolem Prahy (SOKP) popsana v dokumeptadloZené na odbor stavebni
MHMP pro gedntné Gzemnfizeni, uvedena v Uzemnim planu sidelniho GtvarmhPrahy, ktery

byl schvalen usnesenim Zastupitelstva hl. m. Péafip/05 ze dne 9.9.1999, ve vyhlasce hl. m. Prahy
¢. 32/1999 Sh. hl. m. Prahy, o zavaz@ééti Uzemniho planu sidelniho Gtvaru hlavniksta Prahy a
vyhlaSce hl. m. Prah§. 33/1999 Sb. hl. m. Prahy, o stavebni @¥éwe velkych rozvojovych tzemich
hlavniho nésta Prahy, je na tzemi hlavnihésta v rozporu s doposud formélplatnym UPN VUC
Prazské a gtdaieské SRA.

Tento UPN VUC Prazské aretiaieské SRA byl schvalen dne 23.6.1976 usnesériifb viadyCeské
socialistické republiky &etné smernice k realizaci Uzemniho planu rajonu PraZskedsteské
aglomerace a ssmeého Uzemniho planu Prahy jako zavazné pro zpéaéazemnich plannizsiho
stupré. Dale dne 21. ledna 1986ijpla viadaCeské socialistické republiky usneseén24, kterym
schvalila zngny a dopiiky planu rajonu Prazskérstiateské aglomeracegtre zmen a dophki

Sm¥rnic pro jeho realizaci. Dale dne 13#iz&995 fijala viadaCeské republiky usneseti516

o schvaleni 2.dopku Uzemniho planu rajonu PraZskiedtieské aglomerace diglusné nézeni,
kterym se vyhlaSuje 2.doglk zavazn&éasti Gzemniho planu rajonu PraZzskéd@teské aglomerace.

2. Nesoulad s podminkami stanoviska EIA pro trasuJ*

Investor nerespektuje v dokumentaiggioZzené na odbor stavebni MHMP pregn¥tné uzemni
fizeni podminky souhlasného stanoviska vlivu standoyivotni prosedi pro variantu ,J* vydaného
dne 30. dubna 200%,j.: NM700/1327/2020/OPVZP/02 e.o . &hto podminek nebyly spiny
predevsim:

podm. 8) Umighi defovych usazovacich nadrzi a retefth nadrzi v gedstihu konzultovat s organy
ochrany girody a se zastupci samospravse samospravou @Praha-Suchdol nebylo véai vibec
jednano

podm. 38): Zpracovani hlukoveé studie pro fazi wisyasilnniho okruhu studie vypracovana nebyla.
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podm. 40) V fedstihu ped zahajenim Uzemnikizeni vyesit zpisob odvozu, uloZenigbytku
vykopového materialu a odvozové trasy v dérsodrgany mistnich samosprawnavrzena a

miliont m® zeminy. Resto, Ze se jedna se o velmi vyznamny prvek twjiei Zivotni prostedi
velkého Uzemi zasaZzeného stavbou a jeho okolgreespravou M Praha-Suchdol nebylo v tétéoi
vubec jednano.

3. Nesoulad trasy ,J* s Uzemnim planem sidelniho uaru hl.m. Prahy

Trasa ,J" silnéniho okruhu kolem Prahy (SOKP) popsana v dokumeptadloZzené odboru
stavebnimu MHMP profedn¥tné Gzemnfizeni je na ékolika mistech v rozporu s Uzemnim planem
sidelniho atvaru hl. m. Prahy, ktery byl schvalesnasenim Zastupitelstva hl. m. Pra&hy0/05 ze dne
9.9.1999, ve vyhlaSce hl. m. Prahy32/1999 Sb. hl. m. Prahy o zavaziéti tzemniho planu
sidelniho Gtvaru hlavnihodsta Prahy a ve vyhlaSce hl. m. Pr&h3/1999 Sb. hl. m. Prahy

o stavebni uzaye ve velkych rozvojovych Gzemich hlavnihésta Prahy ve zmi platnych zran UP
sidelniho Gtvaru hl. m. Prahy uvedenych v noveltagySe uvedenych vyhlasek.

Jednd se o néasledujidizovatky a Useky na sta¥lb18, kde stavby uvedené tegn&tné projektove
dokumentaci vybé&uji z ploch v planu tomu vymezenych.

- Tunely Zamky SO

- MUK Cimice SO

- MUK Ustecka SO

4. Rozpor se Strategickym planem hl.m. Prahy

Reseni varianty ,J* SOKP zavadi tranzitni dopravizdsta¥ného Gzemi Prahy a na mosgtes Vitavu
a v usecich wsné blizkosti Bohnidimic a Dolnich Chaber nekonaag slucuje tuto tranzitni
dopravu s msstskou individualni automobilovou dopravou se vSeegativnimi dsledky (viz stavajici
situace na Barrandovském mbatJizni spojce). TotieSeni neumditije spojeni obouiiehi verejnou
dopravou. Preferovani individualni automobilové oy na Gzemi hlavnihodsta je v rozporu se
Strategickym planem hl.m. Prahy (viz usneseni Zdististva hl. m. Prahy.19/03 ze dne 25.5.2000).

5. Nesoulad trasy ,J* s rozhodnutim Evropského pafmentu a Rady¢. 1692/96/ES ze dne
23.7.1996 o hlavnich s#rech Spolé&enstvi pro rozvoj transevropské dopravni sit ve zréni
pozdéjSich piedpigi.

Silniéni okruh kolem Prahy (SOKP) je s@sti transevropské datni si¢ TEN-T. Trasa ,,J" silniniho
okruhu kolem Prahy (SOKP) popsana v dokumentailpZené na odbor stavebni MHMP pro
prednEtné uzemnfizeni nerespektuje poZzadavky na komunikace TENezélVazného rozhodnuti EU
¢. 1692/96/EC (dopkné v Evropské ifistupové doho#lz r. 2003, ktera vstoupila v platnost 1.5. 2004).
Trasa ,J“ prochazi intravilAnemddtskécasti Praha - Suchdol, proch&zi okrajergskdkécasti Praha -
Dolni Chabry a v blizkostlimic a tudiz nemiji hlavni sidelni Gtvary, coZ jeozporu . 9, odst.1
rozhodnuti Evropského parlamentu a R&ad$692/96/ES.

Bila kniha COM(2001) 370 “Evropska dopravni politikro 2010¢as k rozhodnuti” opakovan
vyzyva v mnoha kapitolach k odsteani dopravi problematickych ,azkych mist®. V tomtdiipads
investor navrhl pro vystavbu novy velmi ,uzky UseBila kniha také aitaziuje, Ze kongescim

v méstskych oblastech bydo byt zabrasno a vyzvedava cile redukovat negativni dopadgtské
dopravy na lidské zdravi. V tomtdipack feSeni pedloZzené investorem v trase ,J* je v rozporu se
vSemi kl€ovymi principy a znamou moderni praxi.

Sesty Environmentalni aki program vyzval k rozvoji tématické strategigsiského Zivotniho
prostedi s cilem fispét k lepsi kvali¢ Zivota pomoci integrovanéhdigtupu zardreného na istské
oblasti a s cilem napomoci k vysoké urovni kvalityota a socialniho blahobytu &mi vytvorenim
prostedi, v #mZ Urové zn&isténi nedosahuje Skodlivych viivna lidské zdravi a Zivotni présdi a
v némz je podporovan udrzitelnyastsky rozvoj. Ve zpravKomise Rad a Evropskému Parlamentu
COM (2005) 718 z 11.1.2006 sérdzre dopor@uje mistnim adim rozvoj a uskut@ovani plarh
udrzitelné nistské dopravy a nabada se k ugsaéni nejlepSich zndmych metod.

Navrh investora na zavedeni jedné z &iSjich dopravnich cest TEN-T v srdci Evropy do &ust
osidlenych oblasti hl.m. Prahy je podle naSehonmigamé poruseni zasad a praxe Uzemniho a
dopravniho planovani a neni v souladdistppem vyZadovanym EU, ktery ma zlepSit kvalittofa
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ve mestech nad 100 tisic obyvatel ph@stnictvim plad udrzitelné nistské dopravy.

Trasa ,J" pedloZena investorem zavadi komunikaci TEN-T do sdehcasti hust osidlenych oblasti
hl.m. Prahy a nefpustré zvySuje zn&sténi ovzdusi nutérzpisobené dalkovou tranzitni dopravou
misto toho, aby bylaffjata opateni vyZadovana zakonem a rozhodnutimi EU na snkbsrdentraci
prachovychtdsti PM 10, které jiz nyni v této oblastepahu;ji limitni hodnoty.

6. Studii ministerstva dopravy byla prokazana piichodnost trasy ,Ss* v okoli UJVReZ v souladu
s Atomovym zakonem

Pro trasu ,J" neexistujedere kladné stanovisko ve Stanovisku Ministerstva dillod prostedi ze dne
30. dubna 2002.j.: NM700/1327/2020/0PVZP/02 e.o., které z hlediskvii na Zivotni progedi
doporuilo realizaci varianty ,,Ss* a oz®#o ji v dlouhodobém horizontu za vhogjgi. Déale byla
prokazana gichodnost trasy ,Ss* v okoli jaderného arealu RBZ, nebé Statni diad pro jadernou
bezpeénost vydal dne 20. srpna 2007 souhlasriesdc.j. 22267/2007/OSK/tkad, kde se mimo jiné
uvadi , Zawrem tedy konstatujeme, Ze stavajici Urgaglerné bezp@mosti, radia’ni ochrany, fyzické
ochrany a havarijni ipravenosti UJ\Rez, a.s., &etre uvazeni vlivu fipadného vedeni obchvatu v
trase navrzené Mott MacDonald Praha, spol. s readgstaténa a v souladu s Atomovym zdkonem,
respektuje vylipvaci kritéria a sptuje podmiujici kritéria vyhlasky SUJB. 215/1997 Sb.*.

7. Neexistence kladného stanoviska EIA pro trasu ,.J

K souhlasnému stanovisku MZP (z 30. 4. 2002) ziskedhodnoceni vlivu posuzované stavby na
Zivotni prostedi s@lujeme, Ze na z&kladrvysledki studie ,Posouzeni variant ,J“ a ,Ss*
severozapadniho segmentu SOKP* (srpen 2007, vyboéopro MDCR), ktera prokazala moznost
realizace varianty ,Ss", vydalo MZP — sekce ochrhlitpatu a ovzdusi Svodné stanovisko (5. 11.
2007,¢. j. 56529/ENV/07/2691/800/ENV/Q7).

Svodné stanovisko MZP konstatuje, Ze realizacensyi,Ss* byla potvrzena s tim, Ze Ravpravena
trasa ,SOKP* mé#ovliviiuje ,NPR \&truSicka rokle" oproti éive navrZzené trase, a to jen v takovém
rozsahuze pro upravenou trasu varianty ,Ss" zistava v platnosti vydané stanovisko EIA (ze
30.dubna 2002).

Zaroven stanovisko MZP konstatuje, zéepllozeny pikaz pichodnosti varianty ,Ss* koletdJV —
ReZ wcné vyluéuje piipustnost realizace varianty ,J* (t. j. trasy v pedloZené dokumentaci staveb
~SOKP* ¢. 518 a 519 pro Uzemtizeni). Znamena to, Zé¢quloZzené stavby 518 a 519 k dzemnimu
fizeninemaji souhlasné stanovisko o hodnoceni viivu (E)Alle § 11, zakon&. 244/1982 Sbh. ve
zreéni zdkonas. 132/2000 5b).

8. NavrZeny patrovy most m&adu hrubych nedostatki:
a) vyvola na obouiedmostich velmi zavazné problémy, a to ve velmiljeh Usecich, s krajn
komplikovanym napojovanim nd&ikovatky a rozplety,

b) predmosti v nezbytné zahloubené férsdsadn zdrazi stavbu a velmi negatiymasahne do Zivota
prilehlych mestskych¢asti. Bude totiz nutné Wit a gremistit cca 1,3 mil. fwvykopku a neni
prokdzano k jak vyznamnym negativnim dojpacha kvalitu Zivota obyvatel v zasazeném okoli (v
kratkodobém i dlouhodobém horizontu, hagvlivnéni vodniho reZimu viflehlém Gzemi) dojde,

€) most v navrzeném dvouligwem usptadani pinasi znana rizika: g opravach, rekonstrukcich,
téZkych havariich, pozarech a jinych nehodovych wstétth by bylo tégF nemozné zajistit dopravni
opateni k revedeni dopravy z jednoho patra mostu do druhétna; gaajré obtizny by byl i dinny
zasah zachrannych slianezi patry a unik, pdpevakuace postizenych a ohroZenych osob,

d) staticky navrh mostu je nevyhodny, odporujicadam mostniho stavitelstvi, tedy ruin
nehospodarny,

e) operuje se s tvrzenim, Ze navrZzeny dvoupatrast myvola mensi zastini Uzemi pod mostem nez
most s jednou drovni. Opak v3ak je pravdou: vygekfourowovy most, majici pouze gwmista
styku konstrukce s terénem, by z hlediskétlava srdzek prakticky (odhadem z 90%bp&c neovlivnil
Uzemi pod nim — jednalo by se opravdu jen o vetia€ plochy, kde by mostni konstrukcetlkv
malé vySce nad terénem, ovlivniizst vegetace. Navrzeny patrovy most pddag obloukem ma
naopalkétyti mista styku konstrukce s terénemé ayery a dw patky oblouku. Dale jeigjmé, Ze stin
vrh& nejen vysoky horizontalni tram, ale i masivbliouk, takZe celkovy rozsah zastinv nasSi
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zenepisné Sice bude znmé rozsahlejsi nez by byl stin vrzeny klasickou jethosiovou konstrukci
s okkma dopravnimi siry vedle sebe.

9. Hledisko bezpénosti a analyzy rizik

Vyzvy k doplréni navrhu dokumentace staveb 518 a 519 poZadujo i@ doplni bezp&nostni
dokumentace a zaj&ti bezpénosti stavby s odvolanim na ,Studii beZpesti a analyzy rizik -
CityPlan s.r.o. - 09/2005". Tato studie obsahujpataieni z dopravé inZzenyrského posouzeni, vzniku
nestandardnich situaci, identifikace teroristickétaku, bezpénostni audit atd.

NejzavazsjSi poZzadavek vySe uvedené studie se tykal 15tutoie pozarni odolnosti ocelové
konstrukce mostuips Vitavu.

V doplitku dokumentace pro Uzemiizeni je piloZzena zprava ,Mosties Vitavu - Pozarn
bezpénostniteseni, VSB - TU Ostrava, 23.1.2008" je pozadovaimezpéeni pozarni odolnosti
konstrukci mostuigs Vitavu 90 minut. Déale je v dafdu uvedeno, Ze jikaz poZzarni bezgaosti
stavebnich konstrukci mostieg Vitavu jeitebareSit v dalSim stupni projektové dokumentace.

V ptiloze namitek M Praha-Suchdol jefflozeno expertni vyjaeni autorizovaného inzenyra pro
pozarni bezpmost stavelf KAIT 0006591, kde se uvadi, Ze dosaZeni pozarninodt 90 min.

v exteriéru je velmi komplikované a vede ke slaftiechnickym Upravam mostu, jako jsou obklady
apod. Absence jednozirgho a vyerpavajicihdeSeni bezpmosti vystavby a provozu ,SOKP — 518,
519“ v gredloZenych dokladech k Gzemnitfigeni je nefijatelna.

PoZadujeme zastaveiiieni, vraceni dokumentace k dopracovani dle pekadaezp. studie
CityPlan.

10. Trasa ,J" je nebezpé&na

K predlozenémuieSeni ,SOKP — 518, 519" ve variani” existuje konkuretni varianta ,Ss". R
porovnani obou variant ,J* a ,,Ss* z hlediska zakiamth charakteristik vychazi, Ze varianta ,Ss", sice
0 4,5 km del3i, je ve stavebnich nakladech o czaliard K¢ levrngjsi, coz je dano velkym rozsahem
unxlych staveb (tunely, mosty, zdi, galerie) ve vadgd” . Z hlediska bezpé&nosti silniéniho

provozu a analyzy rizik je varianta ,J“ na kraji in osnostj zatimco varianta ,Ss" je prakticky
bezproblémova.

Z hlediska zivotniho prosdi je varianta ,Ss* dopotena souhlasnym stanoviskem EIA MZP jako
vhodna v dlouhodobém horizontu opredirianté ,,J*, ktera v sou¢asné dol& nema souhlasné
stanovisko o hodnoceni viitt (EIA), neb@ podmiujici stanovisko z roku 2002 ztratilo platnost.

Z hlediska realizovatelnosti neni u trasy ,S#kazky, piichodnost kolem UJREZ je dokladovéana
studii ministerstva dopravy (srpen 2007) a projedr@ozitivi s tim, Ze trasa SOKP ve variapss”
neovlivni jadernou bezprost, radiani a fyzickou ochranudetrg havarijni gipravenosti.

11. Rozpor s evropskymi pedpisy pro trasovani transevropské dalrini sit¢ TEN-T

Silniéni okruh okolo Prahy (SOKP) je integralni gasti Transevropského multimodalniho koridoru
IV. (TEN — T). Jeho hlavnimaglem je propojeni radialni &itlalnic a rychlostnich komunikaci a
ochrana Prahyipd dalkovou tranzitni dopravou. Dale ma roztatbpravu, kterd ma 8yzdroj nebo
cil v Praze, a propojovat okrajovésti nésta. Unijni zasady pro rozvoj Transevropské dograigh
TEN-T byly stanoveny Rozhodnutim Evropského parlatona radys. 1692/96/ES ze dne 21. 7. 1996
o hlavnich srérech spolé&enstvi pro rozvoj transevropské dopravni, ditle se uvadi Ze:
»transevropské dalnice a silnice mijeji hlavni sidettvary".

Reseni ve variant,J* predloZené k Gzemnimiizenije v jednoznaném rozporu s vySe uvedenym
rozhodnutim Evropského parlamentu Z toho vyplyv4, Ze spolufinancovani z fondu EVSUEIB)
~SOKP 518 — 519" \projednavané varianté ,J* je nepravd épodobné.

12. Rozpor s vedeni linek VVN intravilanem nistskééasti

Navrzené&eSeni vedeni obou tras velmi vysokéhoetiaplO kV (PRE,STE) po povrchu na stoZarech,
umisgnych gredevsim na str@gunelu, je v rozporu s vyhlasku26/1999 Sb. hl.m. Prahy o obecnych
technickych poZadavcich na vystavbu v hl. m. Priasea poZzaduje vést vedeni VVN uprest
zastavby v kabelu pod povrchem.
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13. Nesplréni podminek vyzvy o doplni dokumentace - vyjadeni MZP

V dopise Odboru stavebniho MHMP adresovaného VS ze dne 15.3.2007 (sp.zn. S-MHMP
45912/2007/0ST/St - dokumens) je formulovana vyzva k dopini dokumentace o ,vyjad-eni
Ministerstva Zivotniho pro&tdi, zda jeho stanovisko k hodnoceniiMia Zivotni progedic.j.
NM700/1327/2020/0OPVZ/02 e.o. ze dne 30.4.2002 (Elplatné pro pedkladanou dokumentaci

z 10/2004, dopknou 12/2005".Jak potvrzuje zaznam z jednani na Odboru stavebitiMP ze dne
5.3.2008, Stavebni odbor poZzadovany dokument d@a@8 neobdrzel,iptemz Ihita pro doplgni
byla do 29.2.2008. Z vySe uvedenéliwatlu poZzadujeme okamZzité ukamitizeni.

14. Nespleéni podminek vyzvy o dopliéni dokumentace - vyplréni formulare dle stav. zakona

V dopise Odboru stavebniho MHMP adresovaného VS ze dne 15.3.2007 (sp.zn. S-MHMP
45914/2007/0ST/St - dokumenB) je formulovana vyzva k dopini souhrnné technické zpravy

v ,Dokumentaci k Zadosti o tzemni rozhodnuti* oikalg ,ZajiSteni bezpenosti provozu stavbyp
jejim uzivani* a ,Navrh//e3eni pro uzivani stavby osobami s omezenou scitopobybu a
orientace”, spolu s vypknym formuldem Zadosti o vydani rozhodnuti o udrisstavby dle § 3 odst.
6 vyhl.¢. 503/2006 SkP¥islusny vyplgny formul& v dokumentaci chybi. Z vySe uvedenétioatiu
poZadujeme okamZzité ukéenitizeni.

15. Nespl@éni podminek podani Zadosti o ochranném hlukovéem pésu dle stav. zdkona

Zadost o vydani rozhodnuti o ochranném hlukovérmpéasa stavbu SOKP 519 SuchdolteBinsves
nebyla podéana v souladu se stavebnim zakonem,s@siadavky vyhl. 503./2006 Sbbhéahové
naleZitosti dle flohy 8. vyhl., pilohy dlecasti B pilohy 8. Zadost je dopkna pouze mapami

s vyzng&enym hlukovym pasmem a seznamem zasazenych pdz&nybi nap. zadvazna stanoviska
dottenych orgafl. PoZzadujeme zastaveni stavajiditzeni.

16. Dokumentace nespiluje poZzadavky vyhlaskyé. 369/2001 Sh. - uzivani staveb osobami

s omezenou schopnosti pohybu

Navrzena schodi§tuvedené v dokumentaci objektu mostu ngjplpodminky bezbariérového
provedeni. Jedna se o Usek 476 m dloubgggvsim o spodni mostovku, ktery neuingé
bezbariérovy Unik osob s omezenou schopnostitpohgp. v piipad havarieci poZzéru. Vzhledem
k technické komplikovanosti technickéteseni patrového mostu (bezbariérového schpaeinpy

s prevy3enim 4 m resp. 10 m) a pohledové exponovaobgktu mostu poZzadujeme zastaveni
stavajicihaizeni a dopracovani dokumentace.

17. Nesplréni podminky na odborny posudek ,Exhala@&ni studie” dle zakona o ovzdusi
Odborné posudkyPosudek podle 817 odst.1 zak. 86//2002 Sb. a NOV2BB?2, gilohy ¢.9; zpracoval
PUDIS a.s., Bezen 2004 -jiloha¢. 9 Dokumentace’,. zak. 31-3400-0173-064,,Hodnoceni o vlivu
znefistujicich latek v ovzdusi dle NV 350/2002|gha ¢.9; MUDr. Kazmarova, SZU, PUDIS a.s.,
kveten 2004 - piloha¢. 10 Dokumentace,. zak1-8108-0001-01sou starSi nez dva roky, coz je
doba, kterou fipousti zdkon o ovzdusi.

(viz zak. 86/2002 §1d. 6. Odborny posudek musi byt zpracovan autorizouasobou podle § 15
odst. 1 pism. d)./!edloZeni odborného posudku nebo rozptylové stifdisiye zpracované se
pripousti, pokud serpdnet jejiho zpracovani neliSi od udapivedenych v Zadosti a neni starSi nez dva
roky.).

PoZadujeme zastaveni stavajicifaeni a dopracovani dokumentace.

18. Nemoznost financovani z fondu EU (OP Doprava)

Vzhledem k nerespektovani stanoviska EIA a vzhlekerarespektovani evropskyckeppisi

o0 trasovani transevropské démisie TEN-T (direktiva 1692/96 EC) je ohroZeno spolufinavani
predn&tné stavby z prostdki EU (OP doprava).
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19. Nesoulad projektu steskymi a mezinarodnimi normami

NavrZzen&eSeni stavby 518 nevyhovujeskym a mezinarodnim normamiagpisim. V souhrnném
stanovisku Ministerstva dopravy k DUR staveb SO#tP518 Ruzy -Suchdol a st. 519 Suchdol-
Brezintvesd.). 452/2007-910-IPK/2 ze dne 29.6. 2007 se wrauvadi: K témto stavbam pouze
pripominame, Ze pro objekty, které nejsou navrzespuladu s normami, jéeba pozadakSD CR
o souhlas s odchylnyrmeSenim.”

Ve scleni Ministerstva dopravy z 5.11. 2007 jsou uvedstayby, ,.které nejsou navrzeny v souladu
S normami, ¥etre uvedeni normy“Zde je jejich v¢et:

- Tunel Suchdol’SN 73 7507 Projektovani turighozemnich komunikaci,

- Privadé¢ Cimice, CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci, a

- MUK Ustecka (SN 73 6102 Projektovanfikovatek na silminich komunikacich.

Ve vyjadeni Ministerstva dopravy ze dne 19.12. 26(.7452/2007-910-IPK/8 se uvadi, ZenaSe
stanoviska®.j. 452/2007-910-IPK/2 ze dne 29.6. 200éhime takto:

- souhlasime s navrhem tuaiduchdol a Ryli&a, zahrnutych ve sta¥l518, a rovidz souhlasime
s pedloZenou bezprostni studii, zpracovanou éntto tunegm.

- souhlasime s celkovou DUR stavby 518 Rt®urchdol

- souhlasime s celkovou DUR stavby 519 Suchgetiives

VSechny objektythto staveb jsou jiz v souladu s platnymi normami.”

V dokumentaci vSak nejsou pfikazné doloZzeny znény, které pozadovala v prosinci 2007
ministerstvem odsouhlasena bezgaostni studie z 09/2005, jez byla vypracovana kigodnimu
feSeni z roku 2004, a pravkonstatovala nesoulad s normami fivadéce Cimicka a MUK
Ustecka.

20. Nesoulad projektu se stavem projednavanym v doknentaci EIAa) Dokumentace stavby 519
obsahuje dvouurawvy tunel v délce cca 300 metprochézejici vésné blizkosti firodni
pamatky Zamky. Ve Stanovisku k dokumentaci EIA 243@002 se ffitom v podminkam pro
trasu J k tomu uvadi v b&@3: "Mostni objekt bude navrZen tak, Zegpoli mostu (misto,

kde se most odpojuje od terénu) bude lezet naddilBR Sedlecké skaly na levérelu a PP
Zamky na pravémibhu Vitavy. ...Mezifedpolim mostu a pilém mostudsre u Vitavy

nebude na zemském povrchu Zadna dalSi stavébnimostniho objektu (pt#, kanalizace
odvodreni mostu ¥. spadigovych Sachet atd.).”Jako velmi problematicky se zde jevi
pochopitel’ i prechod komunikace z patrového tunelu do jedné @wevimzsahlymi dosud
nijak nehodnocenymi dopady. Tunel nebyl v dokumaridA vibec posuzovan.

b) Trasa komunikace v dokumentaci stavby 519 jdsgmrichodu pes Dolni Chabry
posunuta z polohy natistickou odpadnich vod na pétku Drah&ského udoli, ktera byla
posuzovana v dokumentaci EIA, &kolik stovek metit vychodnim srrem k obytné zastagb
Dolnich Chaber,

Dokumentace fgdloZzena k Uzemnimiizeni nesouhlasi s dokumentaci, ktera byla
projednavana v ramci procesu EIA

21. Nesouhlas se sléenim dvou spravnichrizeni

Odbor stavebni MHMP dne 6.2. 2008 oznamikyeou vyhlaSkou termin Ustniho jednani pro stavbu
519 - usek Suchdol -iBzinsves a zarovetermin Ustniho jednani spravnitizeni o “ Ochranném
hlukovém pasmu“.Jedna séimeni na sobzavisla a ve vysledku jdefetézeni spravnich akt
Zahjenitizeni o podminkovérfizeni k zahajertizeni tzemniho, ve sléenémiizeni o umisini
stavby, bylo zakonem nepodloZeno, neberespektuje pravaastniki Uzemnihdizeni.

22. Namitka proti platnosti doloZené plné moci

a) Podminkou zahjerizeni je podit Ucastnikatizeni, respektive toho subjektu, ktery se vydani
rozhodnuti za sptmi vSech zdkonnych podminek doméaha.

Rozhodnuti vykonavatele k&gné spravy (totiz pa¥eného stavebnihd'@du), ktery zahajuje totidzeni
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0 Uzemnim rozhodnuti a o ungisi stavby liniového charakteru a o undidgtstavby deklarované
jakozto véejné pros@sné stavby, je spalensky nesmimzavazné a svym dosahem ovlivni nejenom
ob¢any obce hl.m. Prahy, ale i&my celéCeské republiky a atany Evropské unie.

Ustredni organ statni spravy véov dopravni infrastruktury, resp. timto fesinim organemiizena
piispsvkova organizaceReditelstvi silnic a dalnic $¥ilo - tuto celoevropsky vyznamnou investici do
dopravni infrastruktury k zaji&ti jejiho dosazeni z rukou statu do rukou soukranstibjektu, a to
obchodni spolkosti VIS a.s., se sidlem Bezova 1558, Praha 4.

PIna moc uzaena mezi zmocnitelem, totiZ statni organiz&8D, a zmocéncem, totiz soukromym
subjektem akciovou spaleosti VIS, gedpoklada zajighi v plné moci specializovany@nnosti a i
obecny dodatek o podavani navde tyka pouzesthtocinnosti. V gedloZené plné moci neni
specifikovan ukon spojeny s Uzemniizenim aizenim o ochranném hlukovém pasmu.

b) predloZena plnd moc z 30.5 2003 nagj@ nalezitosti dané zakonem, nenéi@na.

23. Zména navrhové kategorie staveb 518, 519

~SOKP* (stavby 518, 519) je navrZzen v kateg&84/10Q odvozené z kategoriR26,5/100v souladu
s drive platnouCSN 7316101. Vichto kategoriich jsou navrzeny Gseky, které jsbw jprovozu, tj.
SO 510, SO 515, SO 516, SO 517. Totéz plati prioyiseeré jsou ve vystaébtj. SO 513, SO 514.
Tyto kategorie odpovidaji dle posledniho vyd@siN 736101 (10/2004) kategoriiRB83,5/100,
respektiveR27,5/100V této kategorii je vyhotovena dokumentace DUBdiozena k Gzemnimizeni
stavele. 518 a 519.

Nepochopitelné je gteni MD ¢.j. 452/2007-910 IPK/5 z 26.11.2007, Ze pro stavb§ a 519 je
stanovena kategort®34,0/10((silnice . ¥idy ¢&. 1/1).

Toto rozhodnuti znamena technicky ve smy$8N 73610%l.4.2. degradacijiz zprovozminé a
pripravovan&asti SOKP xomunikace ,R" s omezenymifistupem (vylodeni nemotorové a pomalé
dopravy ¥etné vylouéeni gimého gistupu)na komunikaci ,S" s neomezenymifstupem. Je
naprosto nepochopitelné poniZzovani této transeldpsmunikace sitTEN-T na komunikaci typu
,S* s neomezenymijstupem. Okruh kolem Prahy dikydadicovému vedeni dalnic@eské republice
je jednim z nej#tSich dalnénich uzti v Evrop. PoniZenim kategorie se tak wyitivaizké hrdlo”
celého systému, které povede ke kolepszacpam a havariim.

24. Neexistence investhiho zameéru pro stavby 518, 519

Stavby SOKP 518, 519 v odhadovanych nakladech @cuailtard K¢ se gipravuji v rozporu s
vyhlaSkou Ministerstva finan&i 40/2001 Sb., nelsgsou zdazeny do rozptiu SFDI s pidélenymi
¢isly ISPROFIN 3272721003 a 3272721004, aniz bynprkdy byl vypracovan investini zangr.

25. Namitky k ,Hlukové studii*

a) podklady ovliviiujici emise nahradnich liniovych zdrofi hluku

Autor Hlukové studie: ,Silrini okruh kolem Prahy stavkieb19 Suchdol — Bezingves, podklady pro
doplrk k zadosti o UR* v zadani pouziva navrhové gilintenzity pro jednotlivé varianty a roky
(viz kartogramy) bez jakékoli Uvahy o ra@teni intenzity osobni a nakladni automobilové depra

v denni a néni dok& a bez Gvahy o rozloZeni dopravniho proudu do jeiggioh jizdnich pruli.
Takovéto ,zjednoduSeni“ fze vyrazi ovlivnit ocekdvané emise ndhradniho zdroje hluku, a tim i
imise v jeho okoli (vypéitané ekvivalentni hladiny akustického tlaku, vézstudii citovany pramen
.Novela metodiky pro vyp&et hluku silnéni dopravy 2004“). Modelovani vice jizdnich piiudn
zohledréni aktuélni skladby dopravniho proudu v kazdémmjizdpruhu je nutnétpnavrhu a
optimalizaci protihlukovych op#ni, kde vyrazé zpresiuje odhad budoucihaiiinku téchto opaiteni.
Uzity vypaitovy program ,HLUK+ ver.7.11 profi“ roz#lil zadanou 24 hodinovou intenzitu sitni
dopravy (dle kapitoly ,Postup”) v pafru 90% v denni daba 10% v noéni dok&. O rozdleni osobnich
a €zkych nakladnich automohil denni a néni dol# se autor studieibec nezmiuje.

b) Metodika vypo¢tu, nastroj modelovani

Jako vypdtova metodika byla zpracovatelem zvolena ,Noveldogig&y pro vyp@et hluku silnéni
dopravy 2004" (Planeta 2/2005). Jako modelovy néstroj byl pouzit progtdhtJK+ verze 7.11 profi
(JpSoft Praha).

mc2mhmp_ost_080317_namitky dur519.doc/ 7110



Novela metodiky pro vyptet hluku silnéni dopravy 2004 (stefrjako jeji fredchazejici varianty, a to
presto, Ze je ¥R hojre uzivana a organy statni zpravy akceptovana) nemichadisté technickych
duvoda vhodna pro modelovani takto rozsahlych a &i@yoh dopravnich staveb (chyby této metodiky
velice dolie demonstruji ve studii uvedenBgmérezy s vypditanymi imisemi hluku).

Program HLUK+ dokéze v jistém rozsahu modelové¢zaa naspy, ale nelze ¥m modelovat reliéf
terénu. Zarove zde neni mozné modelovat komunikace situovanéasdnith konstrukcich.
Nezahrnuti utlumuiekazkou v podabreliéfu terénu, vede k ztiaé systémové chylakustického
modelu a nejistétvypaitenych hodnot. Zarowekomunikace na mostninilése se jako zdroj hluku
chova vyraza jinak neZz komunikace situovana v Urovni terénwftatiuje se zde ndfklad Utlum
hluku vlivem pohltivosti terénu, ktery v metodiddqvela metodiky pro vypget hluku silnéni
dopravy 2004 ma na vygi@tané ekvivalentni hladiny akustického tlaku hlwmazny vliv).

Podle autora studie uvagObecre je moZzno udavat nejistotu vypo hladin hluku progednictvim
pouzitého programu HLUK+ +2 dB“Zde se autor posudku vyrgzmyli. Dokument ,Pokyny pro
uplatiovani princifi spravné praxeipmapovani hluku a zji®vani gislusnych uddj o expozici
hluku“ 2. verze (vypracovany Pracovni skupinou Bpegl@ komise pro hodnoceni expozice hluku
(WG-AEN), ze dne 13. ledna 2006) obsahuje nazomstailni rozbor vlivu jednotlivych vstupnich
parametit akustického modelu n&gsnost (nejistotu) vymtu. S ohledem na ve studii pouZitou
.kvalitu“ vstupnich podklad, zvolenou vypstovou metodiku, pouZzity nastroj modelovani a datsst
provedeného modelu Izébdre oéekavat, Ze skutma standardni roz&na nejistota provedenych
vypoctia bude dosahovat hodnotytsi nez +10dB.

¢) Kvalita modelu hlukové situace

Nové komunikace nejsou modelovany pomoci vice Wb zdrofi hluku reprezentujicich jednotlivé
jizdni pruhy nové komunikace. Reliéf terénu v bdimkokoli komunikace je modelovan pragddobré
pomoci objeki (coZ je v mezich moZnosti programu HLUK+ dotageni, ale s ohledem ngepnost
vypatitanych ekvivalentnich hladin akustického tlakukdlypon&rné nevhodné). Autor modelu
hlukové situace neuvadi, zda byly v¢poprovedeny pro odrazivi pohltivy terén.

d) Kvalita vystupa modeli hlukové situace

Mapy hlukovych pasem jsou vygitany pro vysku 3m nad terénem (zhruba Uiigeelnopodlazniho
rodinného domu). Ve sledovanych bodech je provegtpocet i pro vysky 6, 12 a 20m nad terénem.
Oweéreni &innosti navrzenych akustickych clon (Zétje provedeno pro vySku 2,5m nad terénem,
zhodnoceni €inku na dalSi podlazi objakk bydleni zde neni.

Cela sledovanéast okruhu nebyla modelovana jako jeden celek, togetlena do gkolika dilcich
¢asti bez vlivu sousedni modelované oblasti. Vysttpgie nedavaji souhrnnou ucelenou informaci
0 atekavané hlukové situaci v okoli hodnoceného&anaystavbycasti okruhu.

e) Synergie s leteckym hlukem

Studie se tibec nezabyva synergickym (s@idbym) &inkem stavajicich a néwybudovanych zdrdj
hluku, tj. ve studii neni zohledn vliv leteckého hluku na oblast Suchdola. Komplexrhodnoceni
situace musi obsahovat modely s vystupy bez realizantru a po realizaci zagnu v¢etns pavodnich
zdroja hluku. Toto studie postrada. Prakticky vychazogapeiniho stavu ticha, doéhoz je zasazen
jediny novy zdroj hluku.

Z4vér - namitky k ,Hlukové studii*

MC Praha-Suchdol poZzadujégpracovani Hlukové studie s ohledem k vySe uvedemgmitkam a

s ohledem na:

- vyhlasku ,Vyhlaska 523 ze dne 21. listopadu 20B@rou jsou stanoveny mezni hodnoty hlukovych
ukazated, jejich vypaet, zakladni poZadavky na obsah strategickych hgdtomap a atnich plam a
podminky @asti véejnosti na jejich fipraw (vyhlaska o hlukovém mapovanikilBha 1 ,Vypaiet
hlukovych ukazatél' kapitola 7, dopor&uje pro vypa@et hluku ze silnini dopravy pouzit prozatimni
vypoctové metodiky podle Dopoéeni Komise 2003/613/ES ze dne 6. srpna 2003. Riozd silnéni
dopravy se jedna o francouzskou metodu ¥§oNMPB-Routes-96 (SETRA-CERTU-LCPC-
CSTB)”, uvedenou v ,Arreté du 5 mai 1995 relatiflauit des infrastructures routieres, Journal
Officiel du 10 mai 1995, Article 6” a ve francougskorng ,XPS 31-133". VySe zminou metodu Ize
bez jakychkoli Uprav pouzit v prastiCR (viz nagiklad strategicka hlukova studie aglomerace
Praha).

- doporuiteni Pracovni skupiny Evropské komise pro hodnoeepdzice hluku (WG-AEN) shrnuté
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v dokumentu ,Pokyny pro upl&bvani princif spravné praxerpmapovani hluku a zji®vani
piislusnych addi o expozici hluku“ 2. verze ze dne 13. ledna 2006.

Model hlukové situace, jeho vyfty a vyhodnoceni dopogujeme provést pomoci predikiho
software umaiujiciho modelovani tvaru terénu, ddlmiho zé&ezu, mostni konstrukce,iichu
njezdovych ramp a jinych pro validitu modefilekitych objekl a parametft.

- ve studii nenfadre zahrnut vliv mostu fes VlItavu na udoli, nelgouzité programové vybaveni
neumo#uje radre modelovat takovyto terénni profil.

Z vySe uvedenychibodi nesouhlasime s vyhlaSenim ochranného hlukovéhnogasedené stavby
519 SOKP, poZzadujeme zastavidménio ochranném hlukovém pasmu uvedené stavby a
dopracovani hlukové studie.

26) Vedeni spisu obouwizeni

Spis a dokumentace obou Uzemnrideni je vedena chaoticky, spis nema veden sezoainédych
dokladi, véetre jejich charakteristiky, rozsahu a data. Chybi aeziaktualniho stavu vigsehuizeni
dophované dokumentace.

Dokumentace je diky tomu nieghledna. Nkterécéasti dokumentace se skladaji 2idizniklych

v riznychc¢asovych udobich a nenieimé co platéi co nasledné dily nahrazuiji.

Pozadujeme uka@enitizeni a uspkadani dokumentace.

kkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkhkkkk

PoZadavky

I. Vypracovani projektu feSeni krizovych situaci Bhem provozu stavby

PoZadujeme vypracovani projekaseni krizovych situaciéhem provozu stavby — jedna segevsim
o feSeni objizdnych traghem havarii v kritickycl&astech okruhu affjvadéce (tunely, kizovatky,
most apod.) &sSeni kritickych havarii v tunelech (ffapnik jedovatych latek). Zasaginesouhlasime
s vedenim objizdnych traggs MC Praha-Suchdol po povrchovych komunikacich zastavbo

Il. Projekt FeSeni dopravy hem vystavby

MC Praha-Suchdol nesouhlasiiegiozenym ,projektemteseni dopravydhem vystavby.
Zasadg nesouhlasi s uvazovanym vyuzivanim mistnich kokawfj umistnim za&izeni stavents
(skladky materialu) vésném kontaktu se zastavbou.

Investor nesplnil pozadavek®k pripravné dokumentaci z roku 2004: PoZadujeteel gahajenim
projednani dokumentace DUR vypracovat podrobny piéins casovych a objemovych Gdaj
prepravy a ukladani (mezideponie apod.) materi@sového harmonogramu odvozelpytku
materialu lodni dopravou, ten projednat € Mraha-Suchdol.

I1l. Vedeni vysokotlakych plynovodi
MC Praha-Suchdol poZadujéetoZeni vysokotlakych plynovéds cilem minimalizovat zabor a
ochrannd pasma v satitu nap. s vedenim velmi vysokého ndp

IV. Vedeni linek velmi vysokého napti

MC Praha-Suchdol trva na svém pozadavkuiravné dokumentaci DUR 2004, ktery je v souladu
s vyhlaSkouw. 26/1999 Sh. hl.m. Prahy o obecnych technickyctagavcich na vystavbu v hl. m.
Praze, naigloZeni vedeni mimo zastmé Uzemi nebo uloZeni do kabeb zens.

kkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkhkkkk

Stanovisko
Vzhledem k vy3e uvedenym namitkAdNESOUHLASIME s vydanim Gzemniho rozhodnuti na stavbu
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~SOKP* ¢. 519 Suchdol - Bezingves a s vyhlaSenim ochranného hlukového pasmangedavby
v navrhu dle varianty ,J".

Pozadujeméeseni trasy ,SOKP* — stavby 518 a 519 mimo sidavar MC Praha — Suchdol tak, jak
je navrZzeno ve variaft,Ss", jejiz realizace a vyhodnost byla prokazauais Ministerstva dopravy ze

e

transevropské dakmi sit, jiz je SOKP sotasti.

Prilohy:

- usneseni ZastupitelstvalvPraha - Suchdol ze dne 6.3.20Q5.-9/1/2008 - ¥etns 11 filoh

- chronologie projednavani @iprav v severozapadnim segmentu SOKP - stavelb398,

- vyjadieni Ministerstva vnitra.j. ODK-2221-5/1-2007 neplatnost Zny UP him. Prahy Z1000/00

- MZP - Svodné stanovisko k EIA 518,519, ze dn&15.2007§. j. 56529/ENV/07/2691/800/ENV/07.
- zdznam ze dne 5.3.2008 - Ingstiia

- dopis MZP ze dne 6.3.2008). 18577/ENV/08

- expertni vyjageni Ing. Doubkové €KAIT 0006591 k pozarni odolnosti mostieg Vlitavu

- grafické znazorni nesouladu trasy ,J“ s Gzemnim planem hl. m. yrah

- informani vypisy parcel v majetku &stskécasti Praha-Suchdol

Ing. Petr Hejl
starosta M' Praha - Suchdol
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