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Posouzeni severozapadniho segmentu SOKP

1.1 IDENTIFIKA CNi UDAJE

1.1.1.

1.1.2

1.13

114

Stavba

Nazev: ~SOKP- Severozapadni segment — sta&vbi8 a 519
Druh stavby: Novostavba

Misto stavby: Kraj Sedaiesky, Hlavni misto Praha

Objednatel.Ceska republika — Ministerstvo dopravy

Sidlo: Nalezi L. Svobody 12/1222, BSlL1 015 Prahal
Zastoupeny: Ing. Petrem Slegrem, g&tkem ministra

Styeny zangstnanec: Ing. Vit Sedmidubsky, odbor strategie
IC* 66003008

Bankovni spojeni€NB Praha 1, Naijkops 28

Cislo tu 22027-001/0710

Zhotovitel, nazev firmy: MOTT MACDONALD Praha, spol. s.r.o.
Sidlo: Narodni 15, 110 00 Prahal
Zastoupeny: Ing. dim Petrdkem, jednatelem
1C:48588733
Bankovni spojen¢SOB Praha 1, Vaclavské nam. 32
Cislo (&tu: 481614053/0300
Zpracovatelé: Ing. Milan Strnad
Dr. Ing. Vladimir Tvrznik
Ing. Martin Daniel

Hedmét dila
Zpracovani Studie posouzeni variant Severozapadgsdbgmentu SOKP (dale
jen studie). Studie bude obsahovat:
* Oponentni posudek kontrolniho pr@po naklad variant ,J* a ,Ss",
vyhotoveného SUDOP Praha a.s. z 10/2004
» Prikaz prodlouzenic¢asového horizontu (harmonogram) uvedeni
SEVEROZAPADNIHO SEKTORU SOKP (stavby. 518,519) do
provozu realizaci stavby dle varianty ,Ss* oprotsdd sledované
variant ,J".
 Prikaz realizovatelnosti varianty ,Ss* v prostoru meaV Rez a NPR
Vétrusicka rokle wetns projednani s UJ\ReZ a tadem pro jadernou
bezpénost.
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Posouzeni severozapadniho segmentu SOKP

1.2 UVOD

Posouzeni severozapadniho sektoru SOKP bylo objeddénisterstvem dopravy
CR - odbor strategie zac€lem ziskani objektivniho néazoruregd rozhodnutim
ministra dopravy o volbalternativyreSeni severozapadniho sektoru ,SOKP* staveb
518 Ruzy® — Suchdol a 519 Suchdol #&inéves.

Objednano bylo posouzeni zehledisek:
* Oponentni posudek profto naklad: variant ,J“ a ,Ss"
* Harmonogram uvedeni do provozu SOKP dle variang, J5s"

+ Prikaz realizovatelnosti varianty“Ss* v prostoru meizgV Rez a NPR
VétruSicka rokle

Zhotovitel vlastnil z pedchozich jednantast vyhotovené dokumentace do konce
roku 2004 (kontrolni proget staveb 518 a 519 variant ,J“a ,,Ss* a expertrduoiiy
CVUT). Po dohod s objednatelem byla Zadana aktuélni dokumentaceapavana
pro var. ,J“ tato vSak nebyla zhotoviteliggdana. Rozhodnuti neposkytnout aktualni
podklady n&lo ¢ast&né negativni vliv na kvalitu a aktualnost zpracov@osudku
kontrolniho propétu, nicmér na pikaz realizovatelnosti varianty ,Ss*Rezi a
harmonogram postupu vystavbyglmtoto rozhodnuti vliv minimalni.

Toto rozhodnuti vyvolalo u zhotovitele projektovieeprace (navrh varianty ,Ss*
v Urovni vyhledavaci studie, navriigmoséni Vitavy, atd).

Predlozena dokumentace obsahuje:

1 Privodni zpravu vetre souhrnného stanoviska a zakladniilghy
vyhledavani studie varianty ,Ss"ighledna situace variant a podétey
varianty ,Ss")

Oponentni posudek kontrolniho prépovarianty —,J“ a ,Ss*
Harmonogram uvedeni do provozu dle varianty ,,JSst'

Prtikaz realizovatelnosti varianty ,Ss* mezi ,UJVRez a NPR
VétruSické rokle

5 DalSi aspekty posouzeni variant ,J“ a ,,Ss"
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Posouzeni severozapadniho segmentu SOKP

1.3 SOUHRN

1.3.1 Oponentni posudek kontrolniho prop&tu

Kontrolni prop@et z roku 2004 staveb 218 a 219 ve variantach ,J,Ssl,
vyhotoveny Sudopem a.s. byl zpracovan na z&kladpovidajiciho cenového
ohodnoceni polozek. Rozpor se jevi v soupisu objeldt varianty ,J* ,opomenul”
zpracovatel #&kolik objeki (tunel Zamky atd.) a rozhodujici objem zemnichcpra
(odvoz gebyt&ného materidlu). U varianty ,.Ss* naopakipdil do soupisu objekty,
které nejsou aivodnitelné (tunel Suchdolfipadé¢ Rybé&ka, atd). Takto se dosahlo
mylné informace, Ze varianta ,J“ je leyjéi neZ varianta ,Ss". Po oprapropdtu se
prokazal opak, Zvarianta ,Ss“ je ve stavebnim nakladu I&§&ho 8 531 milionu
K¢ a @i zapateni ndklad na spojeni Pha 6 — Pha 8¢&gtska infrastruktura)
ohodnoceni bezgaosti acast stavby 520 je var. ,Ss" le§f8i o 4 287 milioh K¢
nez varianta ,J*.

1.3.2 Harmonogram postupu praci

V porovnani harmonograimpostupu praci je rozhodujictquprojektova fiprava,
kterd u varianty ,J" jiz prokhla, zatimco u varianty ,Ss" je nutno téhtelou zajistit.
(Rozdil cca 1,5 roku ve prodgh varianty ,,J%)

Doba vlastni realizace stavby zavisegevsim od natmosti a objemu ugtych
staveb, coz je velmi rozdilné prodbarianty : Z tohoto hlediska je reédlnmozna
doba vystavby k uvedeni do provozu u varianty 48“mgsiai, u varianty ,Ss" 25
mesial (rozdil 1,75 roku ve progph varianty ,Ss*).

Vysledkem je, Zedoba uvedeni do provozu odgatku 1. 10. 2007 jeifplizné
stejna, ovSem tim, Ze jistota spkni terminu u varianty ,Ss" je zti€ vySSi a
prakticky bez rizik oproti variant,J“.ktera vlivem velkého rozsahu @ijch staveb a
vice nez 2x vysSich stavebnich nakladech j€rgnazikova.

1.3.3 Prikaz realizovatelnosti varianty ,Ss* v ReZi

Prachodnost trasy SOKP . var. ,Ss" prostorem mezi ,UJWReZ a.s.“ a NPR
Vétrusicka rokle je limitovana ochranou jadernychizeni ,UJV Rez* USTAVU
JADERNE FYZIKY A USTAVU ANORGANICKE CHEMIE AV-CR a ochranou
piirodniho parku Dolni Povltavi — NPReWwuSicka rokle.

Oponentura prokazala zaruku bespasti provozu na silnici a prokazala, ze
nedojde k neffiznivému ovlivieni jaderné bezgeosti. UZivatelé arealuRez", tj,
,UJV Rez a.s.”, ,Ustav anorganické chemie AR" a ,Ustav jaderné fyziky AR
» Ve svych stanoviscich (vizifpoha) nemaji namitky proti vedeni trasy ,Ss“ mimo
Uzemi arealuReZ (viz riloha), upozaiuji na mozné negativni vlivy #gobené
stavbou a provozem SOKP a Zadaji v dalSim stupkumentace proSeni vlivu
otiedl, vibraci, prasSnosti a hlukuc¢etré jejich eliminace na ifjatelnou urova.
Oponentura dolozila, Zze SOKP prochaztegp girodni park Dolni Povltavi
akceptovatelnym Zsobem a prochazi mimo Uzemi NPRtrdSicka rokle, takze
kladné stanovisko MZP ve prasph varianty ,Ss* aistava v platnosti.

Lze tedy konstatovat, Zefmhod ,SOKP* \ ReZi je realizovatelny bezproblémbv
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Posouzeni severozapadniho segmentu SOKP

1.3.4 Zawr
PredloZenéstudie vyvratila dosavadni nazory, které tvrdily; 2
e varianta ,Ss" je drazSi nez varianta ,J"

* nezahajeni stavby varianty ,J* znamena oddalendeni,SOKP* do provozu
na neuito

+ prachodnostRezi mezi UJVReZ a NPR ¥trusicka rokle neni mozna, tedy
stavba nerealizovatelna

Pfi porovnani obou variant ,J“ a ,Ss" z hlediska zakhich charakteristik jefgimé,
Ze varianta ,Ss", ktera i kdyZ o 4,5 km delSi jest@vebnich nakladech o 8,5 miliardy
levr¢jSi a v investinich nakladech o 12,3 miliardy leyj&i, coz je rejmé, vlivem
velkého rozsahu u#tych staveb (tunely,mosty,zdi,galerie) ve varkgyiX’. Z hlediska
bezpeénosti silntniho provozu a analyzy rizik je varianta ,J“ na jkrdnosnosti,
zatimco varianta ,Ss" je prakticky bezproblémova.

Z hlediska Zivotniho prostdi je varianta ,Ss* dopotena stanoviskem MZP
jako vhodna v dlouhodobém horizontu oproti vagapd®, ktera ma podminy
souhlas MZP, proifpad, Ze varianta ,.Ss" se prokaze nerealizovatelna.

) Z hlediska realizovatelnosti neni u trasy ,S#¢kazky, paichod kolem UJV
Rez dokladovan a projednan pozitdve tim, Ze trasa SOKP — varianta ,Ss" neovlivni
jadernou bezpmost, radiani a fyzickou ochranudetrg havarijni gipravenosti.

Znamena to tedyZe studie pozitivé prokdzala ve prosgph varianty ,Ss" vSechnyit
pozadavky zadani:

»98" je naklado¥ vyrazre nizsi, 8,5 miliardy K ze stavebnich naklach
4,3 miliardy K pii zapaitani stavebnich nékladrealizace rnsstské
infrastruktury — spojeni Pha 6, Phiohodnoceni bezgaosti acast stavby
520.

e Casovy horizont vystavby — uvedeni ,SOKP-518 519" mglovozu je
mozné teoreticky na rok 2013 proéobarianty ,Ss" a ,J“. AvSak spkmi
tohoto terminu je u var. ,J" z8e¢ rizikové zatimco u var. ,Ss* je sgni
terminu prakticky bez rizika.

* prichodnost ,SOKP* v prostoru mvezi UXReZ a NPR VtruSicka rokle je
realizovatelnd, jak z hlediska ,UJRez" tak z hlediska ochranyipody —
VétruSicka rokle.
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Posouzeni severozapadniho sektoru — SOKP — Opomarsindek propiu

2.1 Koment&

Cenové ohodnoceni severozapadniho sektoru ,SOKRavbys 518 a 519“ pro
varianty ,J“ a ,Ss* provedl SUDOP — Praha a.s. mem k ,DUR“ agregovanymi
polozkami v roce 2004. Zhotovitel oponentniho pdésudedostal k dispozici Uplnou
piislusnou projektovou dokumentaci ani jedné z adtéwn,J“ a ,Ss", takZze nebyla
umozréna kontrola vyrdr. Jednotkové ceny pouzité v pr@ho odpovidaji ramcay
cenoveé urovni z roku 2004, az na drobné vyjimky.

Z hlediska objektivniho posouzeni stavebnich n&kladianty ,J* a ,Ss" je nutné
sladit uvadné naklady tak, aby ébvarianty byly funkné rovnocenne.

Znamena to z hlediska dopravni obsluznosti sjetinbjektovou skladbu a upravit
ji z hlediska jednotnosti cenového ohodnoceni. Ryfato teba:

-U varianty ,J“:

* Doplnit tunel Zamky

* Doplnit predmosti — Galerie mostuigs Vitavu (pechod
jizdnich pas do dvou Urovni)

* Doplnit odvoz cca 4,0 mil. m3 zeminy na deponiievernich
Cechéch (zvyseny vykop vlivem nové VPD)

* Cenové hodnoceni neobsahuje navySeni ceny vliveatieop
zaji’ujicich bezpénost provozu a eliminaci rizik, které je u
varianty ,J“ vysoké. (cca 0,75 miliardycK

-U varianty ,Ss*:vypustit z propétu polozky souvisejicich staveb:
e Zkapacitrgni D8

* Privadk¢ Rybdka wetne mosti

* Most presieku Vitavu (spojeni Pha 6 a Pha 8)
* Tunely na Ryb#e a spojeni Pha 6 a Pha 8

- V poznamce (viz filoha 2.3) jsou uvedeny souvisejicéstské stavby dopravni
obsluznosti Pha 6 a Pha &g financniho ocegini.

Srpen 2007 |:| |:| |:|



Posouzeni sweverozapadniho segmentu SOKP - Oponentni posudek propoc&tu

SILNIENi OKRUH KOLEM PRAHY
stavby 518 a 519

varianta "Ss" - délka 20,4916 km
Odhad néklad G

Obonentura MMD 08/2007

Pol. Popis SUDOP Praha a.s. 10/2004 PFipo et / Odpo éet Tr 18,519 v¢éetné
P P P TSR Sk & Bk soi?/?szjigi’fh ignve(;?itc ¢

1 [priprava tzemi m - 754 020 000,00 K 754 020 000,00 K
2 JKomunikace 3025 000 000,00 KJ - 345 040 100,00 KJ 2 679 960 000,00 KJ 2 679 960 000,00 Kg
3 [Mosty 4 440 000 000,00 Kg - 2014 370 000,00 KJ 2 425 630 000,00 K§ 2 425 630 000,00 KJ
4 JOdvodnéni 350 000 000,00 KJ - 350 000 000,00 KJ 350 000 000,00 K4
5 Jvodovody 160 000 000,00 K§ - 160 000 000,00 KJ 160 000 000,00 KJ
6 JPlynovody 242 000 000,00 KJ - 242 000 000,00 Kg 242 000 000,00 KJ
7 [Silnoproud 214 00 000,00 KJ - 214 00 000,00 Kg 214 00 000,00 K{
8 |Slaboproud 26 900 000,00 KJ - 26 900 000,00 Kg 26 900 000,00 KJ
9 [Tunel - stavebni ¢ast 7 825 200 000,00 KJ - 7 825 200 000,00 K{ - -

=
o

[Tunel - technologicka ¢ast

967 340 000,00 KJ

- 967 340,00 KJ

=
[

Ostatni

318 660 000,00 Kg

318 660 000,00 K

=
N

Sil. 11/241 Tursko - Sedlec

318 660 000,00 KJ

+1 075 000 000,00 K§

1075 000 000,00 K{

13

Proeo'eni Pha 6 - Pha 8
—

+1 908 300 000,00 Ks

STAVEBNI NAKLADY CELKEM

18 323 120 OOOIOO K&'
876 034 Kc/km|

Stavebni naklad na 1 km trasy

- 1908 300 000,00 KJ
6 957 170 000,00 K&' 9 941 270 000,00 K;
331 670 Kc/km| 485 139 Kc/kmy

DPH

19%

3481 408 000,00 KJ

1321 862 300,00 Kg

1888 841 300,00 K{

Priprava stavby

6%

1099 387 200,00 K

417 430 200,00 KJ

596 676 200,00 K

Jinvesti¢ni potieby

20%

4

3 664 624 000,00 K

1391 434 000,00 Kg

1988 254 000,00 K{

Poznamky:

Srpen 2007

\VEDLEJSI NAKLADY CELKEM

8 245 419 200,00 K¢&

3 130 726 500,00 K&

4 473 771 500,00 K

e ———————
INVESTICNI NAKLADY CELKEM

26 568 539 200.00 K¢&

10 087 896 500,00 K¢&

1, Odpocéty - Zkapacitnéni D8

- Privadé¢ Rybarky
- Mosty na pfivadéci
- Most pres Vitavu

- Tunel Suchdol na pfivadéci - st. €ast
- Tunel Bohnice na pfivadédi - st. ¢ast
- Tunel Suchdol na pfivadéci - technologie
- Tunel Bohnice na privadéci - technologie

104 750 000,00 K&
240 294 100,00 K&
717 750 000,00 K&
1296 620 000,00 K&
4549 540 000,00 K&
3275670 000,00 K&
560 790 000,00 K&
406 545 000,00 K&

CELKEM ODPOCTY

11 151 959 100,00 K&

2, PFipocty:

(SOKP) Sedlec (Kamycka)
- Pha 8

14 415 504 500,00 K

1 075 000 000,00 K&
1 908 300 000,00 K&

CELKEM PRIPOCTY

2983 300 000,00 K&

Pfiloha ¢.2.3



Posouzani severozapadniho segmentu SOKP Pfiloha ¢.2.2

SILNIENi OKRUH KOLEM PRAHY
stavby 518 a 519
varianta J - délka 16,400km
Odhad néaklad t

srpen 2007

Pol Popis SUDOP Praha a.s. 10/2004 J PFipo et / Odpo ¢et Oponentura MMD 08/2007 J Poznamka
1 JPriprava uzemi 535 300 000,00 K& - 535 300 000,00 K
2 JKomunikace 2 650 000 000,00 K - 2 650 000 000,00 Kd
3 Mosty 2 728 000 000,00 K{ - 2 728 000 000,00 Kg
4 JOdvodnéni 302 000 000,00 Kg - 302 000 000,00 K4
5 odovody 126 000 000,00 K - 126 000 000,00 KJ
6 JPlynovody 202 000 000,00 KJ - 202 000 000,00 K{
7 JSilnoproud 193 800 000,00 Kg - 193 800 000,00 KJ
8 [Slaboproud 20 700 000,00 K§ - 20 700 000,00 K{
9 JTunel - stavebni ¢ast 5 690 000 000,00 K§ + 165 000 000,00 K& 5 855 000 000,00 Kg
10 JTunel - technologicka ¢ast 708 700 000,00 KJ - 708 700 000,00 K{
11 JOstatni 207 160 000,00 KJ - 207 160 000,00 KJ
12 JGalerie Zamky + Suchdol - + 840 000 000,00 K¢ 840 000 000,00 KJ
13 ySené zem. prace (runwa - + 1 120 000 000,00 K& 1 120 000 000,00 Ki
14 JISTAVEBNI NAKLADY CELKEM 13 363 660 000,00 K& - 15 488 660 000,00 K
15 JStavebni naklad na 1 km trasy 814 857 K&/ km - 944 430 487 K&/ km|
16 |DPH 19% 2 539 095 400,00 K - 2 942 845 400,00 K§
17 JPriprava stavby 6% 801 819 600,00 KJ - 929 319 600,00 KJ
18 Qinvesti¢ni potieby 20% 2 672 732 000,00 Kg - 3 097 732 000,00 Kg
19 VEDLEJSI NAKLADY CELKEM 6 013 647 000,00 K& - 6 969 897 000,00 K¢&
20 JINVESTICNI NAKLADY CELKEM 19 377 307 000,00 Kg' - 22 458 357 000,00 Kg

R I

Poznamka: pfipocet -Tunel Zamky (ST)

-Galerie Zamky
-Galerie Suchdol

165 000 000 K&
420 000 000 K&
420 000 000 K&

-ZvySeny odvoz zeminy do 10 km v trase a pak lodi do vysypek v

severnich Cechéch neni kalkulovano

1120 000 000,00 K&

- cenové ohodnoceni neobsahuje navyseni ceny
vlivem opatfeni zajistujicich bezpe¢nost provozu a
eliminaci rizik (viz studie Bezpec¢nosti a analyzy rizik

-CITY PLAN zéfi 2005)




Posouzeni severozapadniho segmentu SOKP — Opopestrdek propiu

2.4 Zavér porovnani stavebnich nakladi variant ,J“ a
SS“

PredevSim je nutno konstatovat, Ze trasa ,SOKP“ wobariantach je trasa
dalniéniho typu komunikace slouZictg@evSim dopravtranzitni a zdrojové (cilové).
Jeji uziti pro mistni ¥stsky provoz je omezené a ve skatesti nezadouci. Ro¢a
nezadouci je mimourdwva KiZzovatka Ryb#ka etné privadéce zaustného na ulici
Jugoslavskych partyzanz divodu zavadni dalkové dopravy (kamidiy do centra
mesta Prahy.

Z tohoto logicky vyplyvd pro porovnani variant vy u varianty ,Ss*
vicenaklady souvisejici gipadécem Rybdka.

Dle dokumentac®SD jsou stavebni naklady v CU 2004:

e VarJ“ 13 363 660 000 K
e Var Ss* 18 323 120 000 K
Rozdil 4 956 460 000 K - ve prosgch varianty ,J"

Dle oponentury MMD — Pha jsou stavebni naklady v @004 g doplréni
Lopomenutych polozek" ve variaht,J* a vyloweni vicenaklall souvisejicich
s privadécem Rychtéka ve variant ,Ss*:

e VarJ“ 15 488 660 000 K
e Var Ss* 6 957170 000 K
Rozdil 8531490000 K - ve prosgch varianty ,Ss*

Srpen 2007 |:| |:| |:|



Posouzeni severozapadniho segmentu SOKP — Opopestrdek propiu

Rekapitulace

Pokud se zapte skuténd, funkini dopravni infrastruktura nutna k Uplné dopravni
obsluze spojeni Pha 6 — Pha 8 v celkové h@dd&83 300 000,00 ¥ pak bude var.
»98" 9941 270 000,00 Ktj. rozdil5 547 390 000,00 Kve prosgch varianty ,Ss*.

Cenové ohodnoceni varianty ,J“ neobsahuje navyZmmy vlivem opdeni
zaji¥'ujicich bezpenost provozu a eliminaci rizik v objemu cca 750.ri.

K celkovému porovnani trasy ,J" a ,,Ss* je nutno tlopuseky ze stavby. 520 do
mista, kde se spojuji 8kalternativy

- u alternativy ,J“—Usek dl. 4,11 km v geaca 1250 mil. K
- u alternativy ,Ss" — Usek dI. 7,01 kmecere cca 2510 mil. K

rozdil 1260 mil.K ve prospch var. ,J*

Vysledny naklad trasy ,J" a ,Ss'fipuvaZzovani vSech aspékie :
e wvar. ,J* 16 738,66 mil K
e wvar.,Ss* 12451,27 mil K

Rozdi celkovych stavebnich naklad4 287,39 mil. K ve prospch var. ,Ss"

Srpen 2007 |:| |:| |:|



Posouzeni severozapadniho segmentu SOKP — Harnaomogr

3.1. Koment&

Uvodem je nutno konstatovat, ze s vystavbou ,SOKBéverozapadnim segmentu
Prahy je teba co nejtive z&it, a Ze jakékoliv otaleni znamena ekonomickée &aidaitaty.
Zarovei je nutno uvest, Ze z hlediska minimalizace zgabghodujici termin uvedeni
dila do provozu, zvla8tpak u stavby cen@éwnejvyhodrjsi, pi zajiS€ni dlouhodobé
dopravni obsluznosti afigplneni poZzadované furdkosti stavby.

Harmonogram uvedeni severozapadniho segmentu $5ia8ed 519 pro varianty ,J* a
,5S" do provozu je zpracovan zschto terminovych fedpoklad:

Zahgjenicinnosti: 1. 10. 2007  (Rozhodnuti ministra doprawpothé varianty)

Varianta ,J" Varianta ,Ss"
Predprojektové obdobi UKORENO 1.10.2007 — 31.12.2008
Projektové obdobi ZAHAJENO — 31.10.2009 1.1.2009 32011
VOS — uteni zhotovitele 31.10.2009 31.8.2011
Zahajeni stavby 1.11.2009 1.9.2011
Uvedeni do provozu 31.8.2013 31.10.2013

Délka realizace stavby je doloZzena samostatnym ¢raogramem postupu stavby pro
objekt ma kritické cestv kazdé variart Dle €chto harmonogrampostupu praci
vychazi stavebniinnost pro uvedeni do provozu:

Varianty ,J" - 46 ngsial
Varianty ,Ss* - 25ndsial

Tyto hodnoty odpovidaji charakteristice staveb agant ,J, kde jsou unilé stavby
v objemu cca 10,1 miliardy &a inZenyrské sitv objemu 3 miliardy K zatimco ve
variang ,Ss* jsou unglé stavby v objemu 2,4 miliardyda inZenyrskeé sit1,3 miliardy.

Platnost kazdého harmonogramu je riziko\ tomto gipact s ohledem na finami a
vécné objemy praci je spini harmonogramu a uvedeni do provo: uvedeném terminu
u varianty ,J“ znén¢ vice rizikové oproti variast,Ss".
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Posouzeni severozapadniho segmentu ,SOKP* — Hargnamo

HARMONOGRAM

iffbhac.3.2

UVEDENI SEVEROZAPADNIHO SEGMENTU ,SOKP* (stavby 518 ,519)

DO PROVOZU PRO VARIANTY ,J*a ,Ss”

SE ZAHAJENIM CINNOSTI 1. 10. 2007

OBDOBI | Pol Cinnost Varianta ,,J" Varianta ,Ss" Poznamka
Zahjenkinnosti 1.10.2007 1. 10. 2007
‘w 1.1 | Zména UPN-VUC _ 1.10.2007-31.3.200P
> - 12 ) Lo
@) Prazského regionu 18 mésiai
» 1.2 | Zména UP-UC _ 1.10.2007-31.3.2009
w HI. m&sta Prahy 18 mesiai
8 1.3 | Vyhledavaci _ 1.10 ~ 31.12.2007
o studie trasy 3 mesice
a 1.4 | EIA 1.10.2007-28.2.2008 1.11.2007-31.1.2009
R dodatek
1.5 | Phizkumy
-mapové podklady 1.10.2007-30.6.2008
-geotechnika Predpoklad, bude | 1.3.2008-30.6.200§
-hydrologie v3e vyhotoveno | 1.3.20008-30.6.2008
-pedologie k 1.10.2007 1.4.2008-30.9.2008
-dendrologie 1.4.2008-30.9.2004
-akusticka studie 1.6.2008-11.11.2008
-rozptylova studie 1.6.2008-11.11.2008
I-I>J 21| 1z
0 -vyhotoveni _ 1.1.2009-28.2.2004
w7 -schvéleni 31.5.2009
w 2.2 | DUR
8 -vyhotoveni Aktualizace 28.2.2007 1.4.2009-31.8.2009 5 nesiai
a -UR 30.4.2008 28.2.2010
2.3 | DSP
-vyhotoveni 1.5.2008-30.11.2004 1.3.2010-30.9.201Q 7 mesiai
-SP 28.2.2009 31.12.2010 3 mesice
2.3 | bDzS
-vyhotoveni 1.3.2009-31.5.2009 1.1.2011-31.3.2011 ¢&Sice
L 3.1| VOS
2 -soutz 1.6.2009-30.9.2009| 1.4.2011-31.7.2011 4 mesice
E -uréeni zhotovitelg 31.10.2009 31.8.2011 1 mésic
< 3.2 | Zahajeni stavby 1.11.2009 1.9.2011
',3':J 3.3 Hiprava stavby 1.11.2009-30.6.2010 1.9.2011-28.2.2D12
E 3.4 | Objekt na kritické Tunel SO602 Most pres Vitavu
> cest 1.11.2009-31.8.2013 1.2.2012-31.10.2018
X [35| Uvedenido 31.8.2013 31.10.2013
w provozu
3.6 | Dokorgeni stavby 31.10.2013 31.12.2013
SOKP - 518, 519
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Posouzeni severozapadniho segmentu SOKP - Harmonogram Pfiloha ¢.3.3

HARMONOGRAM POSTUPU STAVEBNICH PRACI

TUNELU - SUCHDOL - SO - 602
(OBJEKT NA KRITICKE CEST E VARIANTY "J")

boBA 2009 2010 2011 2012 201
[ POLOZKA ZAHAJEN( UKON CENI M) BiiBi2@ B o sl lclcl7lsloliofluufool ol laloRolslololooRuloolaBolalalslolzlslolofulolalolslslslellslololu
— S _ -

1 Realizani dokumentace stavby 11. 2009 6. 2010 8

2 _[arizeni stavenisté 11. 2009 12. 2009 2

3 Sité, komunikace, Stola 12. 2009 7.2010 7

4 Wrunel - stavebni gast 7.2010 10. 2012 33
4,1 [Wemni prace - vykop 7.2010 5.2011 11
4,2 EBocni stény 10. 2010 12.2011 15
4,3 EOdvodnéni - dno 4,2 7.2012 16
4,4 Btropni konstrukce 10,2 11.2012 14
4,5 Wemni prace -zasyp = Uprava Gzemi 7,2 3.2012 8

5 [runel - technologie 10,2 6. 2013 9

6 omunikace HTU, kanalizace 8. 2010 5.2013 34

7 Provozni zkousky 52 8.2013 4

8 fkusebni provoz 7.2 8. 2013 1

9 Colaudace 7,2 8.2013 1

10 vedeni tunelu do provozu 31.8.2013

11 okonéeni stavby tunelu 8.2013 10.2013 2

.
46 mésicl
zahéjeni stavby Uvedeni do provozu
1.11. 2009 31.8.2013
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Posouzeni severozapadniho segmentu SOKP - Harmonogram Pfiloha ¢.3.4

HARMONOGRAM POSTUPU STAVEBNICH PRACI

NAVRHU OPONENTNIHO MOSTU PRES VLTAVU
(OBJEKT NA KRITICKE CEST E VARIANTY "Ss")

I POL L2012 2003
C POLOZKA ZAHAJEN( UKONCENI IDOBA‘M} ojiojiiji12pij243j4jsiefzp8jojiopiijizgifa2y3j4aisioegzpeslojiolirfjiz
1 JRealiza¢ni dokumentace stavby 1.6.2011 30.4.20112 11
2 JVyroba "OK" nosné konstrukce 1.9.2011 31.3.2012 7
3 [Zafizeni stavenisté 1.5.2011 30.9.2011 5
4 [zZpevnéni pfistupovych komunikaci 1.6.2011 31.8.2011 3
5 [Zfizeni pfistavisté a pfivozu 1.6.2011 31.8.2011 3
6 [Prelozky inZenyrskych siti 1.7.2011 30.9.2011 3
e v
7 JZfizeni montaznich ploSin opér 15.10.2011 31.12.2011 2,5 |
8 JOpéry 1.10.2011 31.12.2011 3
9 JZaklady pro pilife 15.8.2011 30.1.2012 5,5
10 JPilife véetné montaznich ploSin 15.10.2011 15.6.2012 8 |
11 JLetm& montaz "OK" 1.12.2011 30.9.2012 10
12 JProtikorozni ochrana 1.10.2011 31.10.2012 13
13 |Betonaz horni a spodni desky 1.2.2012 30.11.2012 10
14 |Montaz a betonaz konzol tramu 1.3.2012 31.1.2013 11
15 JHydroizolace, vozovka, odvodnéni 1.2.2013 31.3.2013 2
16 JMostni pfislusenstvi 1.3.2013 30.4.2013 2
17 JVerejné osvétleni, pozarni vodovod 1.3.2013 30.4.2013 2
18 JinZenyrské sité na mosté 1.2.2013 31.3.2013 2
19 [Dopravni znaceni 1.5.2013 31.5.2013. 1
20 JZatézkavaci zkousky 15.4.2013 15.6.2013 2
21 JDokoncovaci Eréce na mosté 15.4.2013 15.6.2013 2
e
22 [Kolaudace + uvedeni do provozu 1.6.2013 30.6.2013 1
23 JDemontaz pomocnych konstrukci 1.2.2013 31.4.2013 3
24 JLikvidace pristavisté a ZS 1.6.2013 31.8.2013 3
25 IDokumentau:e skute¢ného Erovedenl' 1.3.2013 31.5.2013 3 -
1.9.2011 Zahajeni stavby 25mesicu 31.10.2013 Uvedeni do provozu
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Posouzeni severozapadniho sektoru SOKRikaRr realizovatelnosti ReZi

4.1 Koment&

Oponenti varianty ,Ss" prokazovali a stale dokladegrealizovatelnost varianty ,Ss"
z davodu fyzického kiZeni této trasy ochranného Gzemi \REZ a.s..
K tomuto doSlo vlivem necitlivého navrhu variantyss,’ v dolg posuzovani EIA. Po
podrobném pratteni skuténych hranic ,UJVREZ a.s.“ a hranic ¥truSické rokle navrhl
MMD-Pha trasu, ktera se fyzicky nedotyka arealu\UREZ a.s.“ a rovdZ se nedotyka
chrartného Uzemi NPR &ruSické rokle. Jediny it je ochranné pasmo ,SOKP*
s ochrannym pasmem ,UJREZ* v prostoru nad vodni hladinoteky Vitavy, ktera je
verejnou cestou pro lodni dopravu. Tatoéma — zmenSeni ochranného pasma je mozna ze
strany ,UJVREZ". (Viz dopisé.j. 20608/3.2./2805 z 29.9.2005)
Stavba ,SOKP* tedy nezasahuje ochrannym pasmenodenpk ,UJV REZ a.s.” a tedy je
nutno gedlozit ptikaz podmiujiciho kritéria, Ze vystavba a provoz dopravninkmikace
negiznivé neovlivni jadernou bezppost, radiani ochranu, fyzickou ochranu a havarijni
pripravenost.
Za timto &elem zpracovala firma ,EM CONSULT s.r.0.” v ram@3gho posouzeni odborny
posudek, ktery je s@asti dokumentace.
Pokud se tykad ,NPR &truSicka rokle* trasa ,SOKP“ se této lokality negad fyzicky a
rovnéz datasny zabor b vystavi® je mimo girodni rezervaci. Do lokality NPR &tuSicka
rokle zasahuje pouze ochranné pasmo silnicéce sta do 70 m na délku 200 m.
,SOKP* kiizi prirodni park DOLNI POVLTAVI mostnim objektem délkyp® m vy3ky cca
70 m a ekotunelem dl. 150m.






Uvod

Cilem pedkladané prace je posoudit moZnosti ouivnzaizeni v aredlu UJVReZ, a.s.
provozem na zamyslené komunikaci siliho okruhu kolem Prahy v Useku Ruzym
Brezintves z hlediska jaderné bezpesti.

Vlivy nehod v silnéni dopra¥ na jadernd Z&eni jsou zcela ve stinu atraktéyich a

z hlediska jaderné bezppsti zajisté dlezit¢jSich nehod v letecké doprayzkoumani pail
letadel na jadern& #aeni). Je to dano i tim, Ze mnoZstvi nebéapeh, explozivnich latek
piepravovanych po silnici jednotlivymi vozidly je omemé. Jiné typy nehod v sidmi
dopraw, které by mohly fpvodit vazné nasledky pro jadernéiizani, nez je exploze
piepravovanych vybusnych latek, prakticky fiepazi v Gvahu. Uloha se redukuje na
zkoumani vliwi tlakovych vin vzniklych po explozitppravovanych latek.

Vyzkumné jaderné reaktory nguistavuji ve srovnani s jejich energetickymi obdoiba
takovy zdroj rizika uniku radioaktivnich latek diovdtniho prostedi. Mivaji o ®kolik fada
nizsi vykon, jejich zézeni neni namahano tak vysokymi teplotami a tlatdy Literatura se
jim proto ne¥nuje ve stejné meé. Ri feSeni zadané ulohy je tedy nutné vychazet z analogi
ieSeni pro energetické bloky. V mnoha ohledech jenmotakovy postup ozié za
konzervativijSi (,na bezpénou stranu®).

V prvni ¢asti prace je uveden popisiizani v aredlu UJ\ReZ, a.s. se zarem redstavit
radioaktivni inventéna lokali®, ktery by mohl byt v fipac néjakého incidentu ki jen
teoreticky uvolgn.

DalSi ¢ast se wnuje [edstaveni $eth mezi pozadavky na jadernou beapest, radiani
ochranu, fyzickou ochranu a havarijnfigpavenost se zamem vedeni nove sileni
komunikace v relativni blizkosti arealu URéZ.

Vlastni €ziS& prace spéiva v posouzeni moznosti ovligmi jaderné bezeosti zdizeni
UJV ReZz mimdadnymi udalostmi na zamyslené komunikaci.



1. Popis z#&izeni v aredlu UJVRe? a.s.

Ustav jaderného vyzkumiiez (UJV) byl zaloZen v roce 1955. Vggdesnim kratkém obdobi
byl Ustavtizen VIadnim vyborem a néaslaedpreveden d& eskoslovenské akademisdy Fi
zalozeni UJV byly uvokny zna&né finaréni prostedky, které umoznily rozvinout
vyzkumnou ¢innost a prakticky okamzitzahajit projekni prace s nasledujici vystavbou
objekii a experimentalnich Haeni vRezi. Rivodnim poslanim Ustavu bylinnosti spojené
se zakladnim vyzkumem v oboru jaderné fyziky, rakdemie a jaderné energetiky, vyroba
radioizotof a vychova ¥deckych pracovnik

Prvni etapa budovani UJV byla ukema v roce 1962 vystavbou radiochemického pavilonu
pro praci s vysokymi aktivitami. Postupse ukéazalo, Ze zasteni UJV na zakladni vyzkum v
ramci CSAV neodpovida zcela situaci v z#ji§ani vystavby jadernych elektraren a jejich
posuzovani. Doslo proto k delimitaci Ustavu a jgifevaznacast byla k 1. lednu 1972
pievedena do gsobnosti tehdejsCeskoslovenské komise pro atomovou energii. Ustav
jaderného vyzkumu se stal samostatndisgdvkovou organizaci. V tomto usfadani
pracoval dvacet jedna let. V Ustavu do3lo flegtavié struktury vyzkumného programu.
Vyzkumnacinnost byla v tomto obobitpvazi nasmérovana na budované a provozovaneé
jaderné elektrarny typu VVER, na rychlé reaktorpaapoteby organu statniho dozoru nad
jadernou bezpmosti.

Ustav jaderného vyzkumu byl k 31. prosinci 1998rwhé virg privatizace, transformovan na
akciovou spolénost. Hlavni problém této transformaceegstavovala z#ma orientace na
potreby zakaznika a s ni spojeny nakladovy Sok, ktedglsem dvou let poddo zviadnout.

V listopadu roku 2002 byl kouggsti podniku Energoprojekt Praha a.s. - divizegktgvych
a dodavatelskycltinnosti rozsien Fednet ¢innosti podnikani Ustavu jaderného vyzkumu
ReZ a.s. o projektové a inZzenyrské sluzby.

1.1 Vyzkumny reaktor LVR-15 v UJV Re? a.s. (3)

Vystavba reaktoru sipodnim ozna&enim VVR-S byla zah4jena v roce 1955 a reaktor byl
spustn 24.9.1957. Jeho tepelny vykon byl 2 M\WIlouZil jako vicetelové vyzkumné
zarizeni proceskoslovensky jaderny program a narodni hosfsbdaReaktor byl vyuzivan
pro vyrobu izotofi, ozaovani material a wWdecky vyzkum v oblasti reaktorové fyziky.

V roce 1964 byl jeho vykon zvySen na 4 MW

V roce 1989 doslo k zasadni rekonstrukci, kdy bylménéna vSechna technologickarizeni
véetne nadoby reaktoru. Byl provedeieghod na vysoce obohacené palivo IRT-2M a vykon
zvySen na 8 MW

V roce 1994 byl maximalni povoleny vykon zvySenl@aMW; a bylo zvySeno vyuZziti
reaktoru pechodem na 3 tydenni kanipa

Vyznamnym zvySenim experimentalnich moznosti reaki®/R-15 bylo vybudovani
nékolika experimentalnich snigk v 90tych letech, které modeluji podminky v reaéth
PWR a BWR a umatuji tak zkousky konstrunich material v realnych podminkach.

V roce 1995 pesel reaktor na palivo s niz§im obohacenim (36%spWasné dob pati
reaktor LVR-15 v Evrop mezi rékolik materialovych reaktdrstedniho vykonu. Kroré
materialové vyzkumu (o*avani materidl tlakové nadoby, korozni zkouSky mateiial
primarniho okruhu a vrttich vestaveb) a téstodnich rezinm primarniho okruhu, slouzi
reaktor pro neutronovou aktifa analyzu,vyrobu a vyvoj novych radiofarmaceutizky
preparal, vyrobu radian¢ dopovanéhoiemiku pro elektrotechnicky fomysl, oz#ovaci
servis a ¥decky vyzkum vlastnosti mateni@ha horizontalnich kanalech.
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Od roku 2000 pat mezi rekolik pracovi§’ na s¥té pro neutronovou zachytovou terapii
nadorovych onemoeéni mozku.

V roce 2002 skatila platnost povoleni provozu reaktoru a provozelvatusel pozadat o jeho
dalSi provoz aiedlozit kompletni novou bez@eostni dokumentaci. V dubnu 2003 obdrzel
provozovatel reaktoru od Statnihtadu pro jadernou bezgreost (SUJB) souhlas s dal$im
provozem do konce roku 2014.

V roce 2001 pozadaldeskéa republika MAAe o provedeni mise INSARR niea

LVR15. Mise se uskutamila 1. az 5. prosince 2003 aastnili se ji experti z 5 zemi
provozujicich jaderné reaktory. Mise konstatovafii—provozu reaktoru jsou dodrzovana
doporieni MAAE pro bezpénost vyzkumnych reaktdy Ze reaktor je provozovan bezpé

a kompetentti Dale konstatovala aktivniistup vedeni Ustavu a reaktoru k otdzkam jaderné
bezpeénosti a radiani ochrany. Na z&v presto pedala mise provozovateli soubor
doporweni nangta a drobnych postuppro dalSi zvySovani bezfeosti provozu reaktoru
LVR-15. Na zaklad téchto nandta provozovatel fipravil harmonogram zvySovani
bezp&nosti reaktoru, ktery se stane podminkou pro g¢ausioz.

Projektova doba Zivotnosti reaktoru je do roku 2018

1.1.2. Technicky popis reaktoru LVR-15 (1)

Vyzkumny jaderny reaktor LVR — 15 (objekt 211/1) y&en pro provaéhi vyzkumu v
oblasti viivu reaktorového ¥éni na materiél, pro vyrobu radioaktivnich isd@t@ppro vyzkum
vlastnosti reaktorového igni. Reaktor je pouzivan jako intenzivni zdroj neoi.

Vyzkumny reaktor LVR-15 je heterogenni reaktor @rého typu s jadernym palivem IRT-
2M, obohacenym na 36 % izotopéffl. Sepnaretszova reakce se realizuje pr@stnictvim
tepelnych neutrah Moderatorem i chladivem je demineralizovana vaeélektor je tvden
podle provozni konfigurace Bwodou, nebo sekcemi berylia ve ¥od

Reaktor je zasadnmozno provozovat s konfiguraci aktivni zény vech variantach. Prvni
a zakladni je tzv. kompaktni konfiguracecsgmi smytkovymi kanaly, druha varianta je tzv.
konfigurace s centrélni pasti (vodni nebo beryligvd’ro ozéovani pacienta metodou NZT
je pouzivana konfigurace se 4 palivovymi kazetaniad? 10 a vzduchovymi vygsniteli

v fadach 8, 9. Aktivni zéna e obsahovat 28 aZ 34 palivovych kazet (z tohoali2qvych
kazet titrubkovych). Kazda konfiguracetbe mit vodni, smiSeny nebo beryliovy reflektor.

Reaktor jefizen celkem 12 regulaimi ty¢emi, z toho 8 & je kompensénich, 3 tge jsou
havarijni a jedna tyje sowtast automatickeho regulatoru.



Obr. 1 Pohled do aktizany reaktoru LVR-15

Jako chladivo pouzivéa reaktor LVR-15 demineralizaxavodu.

Reaktor byl vyprojektovan jako reaktor tankovéhoutys nddobou z nerezgici oceli, vnitni
casti reaktoru (nosna deska, separator a horizarkairaly) jsou vyrobeny z hliniku. Kanaly
pro ¢idla systému ochranidzeni jsou vertikalni a jsou vyrobeny z neregg@v oceli.

Nadoba reaktoru je valcového tvaru d@péru 2300 mm a délce 6235 mm. Je vyrobena
z materialu 17246.4 a 0BCH18N1OT. Sikngtje 15 mm a tlouka dna 20 mm. Do nadoby
asti potrubi primarniho okruhuiiRod demivody je napojen émi trubkami Js 300 mm,
odvod jednou trubkou Js 400 mm.

Vysledky vyp@ta ukazaly a mfeni potvrdila, Ze stiimi rektoru je dostate¢ dimenzovano
i pro vykon 15 MW a to nejen pro reaktor naphy chladivem (které je s¢asré pouzito
jako stinici material), ale i pro reaktor bez chtadpii havarijni situaci). Na w)Sim povrchu
radialniho stiéini je v tomto pipads reaktoru bez chladiva davkovyikon D=7,1.10*Sv/s,
na povrchu axialniho sini D=6,36.13"Sv/s. Ol tyto hodnoty jsou hluboko podipustnou
hranici.

Hlavni projektové parametry reaktoru LVR-15:

Projektovany tepelny vykon reaktoru 15 MW
Provozni tepelny vykon reaktoru 10 MW
Hustota toku tepelnych neutnopii vykonu 10 MW:

- maximalni v aktivni zéa 2.10%n/n?.s
- pramérna v aktivni zog 1.10%n/n?.s
- na vystupu horizont. kanal 1.133n/nf.s
Maximalni piitok chladiva 2100 Athod.
Vstupni / vystupni teplota chladiva A5/51°C
Stredni hustota vykonu v aktivni zén 123 kW/dnm.



1.2 Kriticky soubor LR-0 v UJV Re? a.s. (3)

Kriticky soubor LR-0 vznikl rekonstrukci kritickésouboru TR-0. &Zkovodni reaktor
nulového vykonu TR-0 byl vybudovan v ULRe? a.s. a&tSina jeho zéizeni byla vyrobena
v byvalémCeskoslovensku. SlouZil jako vyzkum aktivni zony rgegického reaktoru jaderné
elektrarny A-1 (HWGCR) v Jaslovskych Bohunicichl Byeden do provozu 21.6.1972 a
provozovan do roku 1979.

V souvislosti s pechodenteskoslovenského jaderného programu na JE s tlakdwiod
reaktory typu VVER byl soubor TR-Ggbudovan na experimentalni lehkovodni reaktor
nulového vykonu LR-0. Fyzikalni spéai reaktoru LR-0 prodhlo 19.12.1982 a do trvalého
provozu byl reaktor uveden v roce 1983. Reaktonm&imalni povoleny vykon 5kWa je
provozovan se zkracenymi palivovymi kazetami reaki0/ER-1000 a VVER-440.

Slouzi pro vyzkum fyziky aktivnich zon (ma préntivy krok palivové ntize), skladovacich
miizi a modelovani neutronovych poli v energeticksgdiktorech. Reaktor e byt
regulovan absotmimi tycemi, kyselinou boritou a vyskou hladiny moderatafuoce 2003
obdrzel provozovatel reaktoru souhlas s provozeaktoeu do konce roku 2009.
Planovana Zivotnost reaktoru je do konce roku 2010.

Reaktor LR-0 UJ\ReZ pracoval v roce 2006 celkem 612 hodin (11881830 hodin bylo
VENOVANO revizim a tesn zdizeni, tesim limita a podminek a ovladacichizzeni a
piestavbam aktivni zony.

Pokraiovaly experimenty na &ieni zén VVER-1000 a byly provéay prace pro realizaci
experimentalniho reaktoru nulového vykonu se solpgaiivem SR-0.(4)

1.3. Mokry zasobnik vyhdrelého paliva na hale reaktoru LVR-15

Mokry zasobnik je wen ke skladovani arfpchodnému uloZeni vykelych palivovych kazet,
vyjmutych z aktivni zény reaktoru. Je to hlinikomadoba umisha v podlaze reaktorové
haly, chrdgna ze vSech stran betonem, platovanym ocelovymdrenz Nadoba je zakryta
ttemi litinovymi deskami 500 mm silnymi. V deskacltogsdva manipukni otvory se
zéatkami. Spojeni horniho okraje nadoby reaktoruzésobnikem je provedeno Sikmou
trubkou, ktera asti u dna zasobniku. V roce 1996 bynokrého zasobniku vyjmuto palivo a
byla provedena kontrola jeho stavu. N&alika mistech bylo zji§ho korozni napadeni. Sila
stn a dna je 13 mm, koroze dosahla hloubky max. 4 ff¥enost zasobniku i pevnost
zésobniku i vniini vestavby stala zachovana s dostateu rezervou.

1.4. Objekt 211/7 - Odkladaci prostory pro radioakivni odpady

V objektu jsou umishy dva bazény A a B. Bazén A ma wnitroznery 230 x 120 cm,
hloubku 7 m, bazén B ma ro2my 440 x 120 cm, hloubku 7 m. Délky jsou uvedeggt® 50
cm dlouhého manipwaiho vyklenku.

Bazény byly postaveny nalitilizkého betonu do nerezové vany.

Sttna a dno bazénu jsou temy nerezovym vnihim plasém, ©€zkym betonem sily 50 cm,
vnéjSi nerezovou shou. Skrz sy ani dno neprochazi zadné trubky. Bazény jsoavghy
filtra¢nim za&izenim. Odbr vody pro filtraci a jeji vraceni je provedenolkami vedenymi
uvnitt bazénu. Bazény nemaji vesdvypoustci otvor. Pro uloZeni vytrelého paliva jsou na
dno bazéf postaveny stojany ze slitiny hliniku. Pro 28eni experimentalniho iaeni jsou
na sénach bazénu, cca 30 cm pod hornim okrajem instajodizaky. Suché kanaly jsou
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betonové, pimér 20 cm, hloubka 5,5 m. Jsou odveédy do aktivniho odpadu. Objekt je
odwtravan nucenou ventilaci s vyvodem ni@shu objektu. V objektu jsou instalovany 3 ks
meficich sond USIT 1-2B pro #ieni davkového ifkonu beta a gama i&ni systému
STADOS, nastavena signalni arave 0,1 mSv/h. B manipulacich s palivem je do objektu
instalovan mifi¢ objemové aktivity alfa a beta aerasole vzduchu typu Kopr. S halou
reaktoru je objekt spojen vratygs fistavek. Z haly do objektu vedou koleje, po kterych
jezdi elektricka drezina &&na pro transport obalovych souba vyhdelym palivem nebo
vysoce radioaktivnimiastmi experimentalniho #aeni.

Odkladaci prostory slouzi k dasnému skladovani a ukladani zaktivovanych songg¢emn
a dalSich aktivnich materialbazén B) a k fgchodnému uskladni vyhaelych palivovych
kazet (bazén A). Objekt je umdstv zadnim traktu objektu 211. Vlastni skladovaoisfor je
tvoren d¥ma bazény 7 m hlubokymi, které jsou vyrobeny z ngokechu a napudty

demineralizovanou vodou. KrigluSenstvidchto bazéa pati technologicky okruh naisteéni

vody acerpadlo na ogerpavani vody o vykonu 60 I/ /min. Kr@nibazeér je zde jest Sest
suchych nerezovych odkladacich k@nahpu&nych do podlahy. Stémi aktivnich z&zeni

v bazénech zaji§ije vrstva vody a v suchych kanalech ocelové zatkyivovana zéizeni se
Z reaktorové haly figpravuje specialni drezinou s vlastnim pohonenkteau se zdzeni
naklada v obalovych souborech. Prostor je vybavestovym jéabem s k&kou. Stigné

obalové soubory slouzi kepra¥ vyhaelého paliva a aktivovanyctasti sond a sntgk z

reaktoru do mokrého zasobniku a odlaZidtk gepra¥ vyhorelého paliva z odlozi§tdo

skladu vysoce aktivniho odpadu (objekt 211/8).

1.5. Objekt 211/8 - Sklad vysoce aktivniho odpadu

Sklad vysoce aktivniho degdu (VAO) jeten ke skladovani vyltelého paliva a pevnych
VAO produkovanych v UJ\Rez ve vyzkumném reaktoru VVR-S resp. LVR-15 a wjeh
vyzkumnych pracovistich.

Stavba skladu probihala vletech 1981 — 1988. Mgty provedeny modifikace podle
poZzadavk SUJB. Vystavba skladu byla uk@mma v roce 1995. V roce 1995 byl zahajen
zkuSebni provoz, od roku 1997 je sklad v trvaléovpru.

Objekt jetreSen jako prefabrikovana haladorysu giblizné 13 x 34 m a vysce 15 m. Viiiti
prostor je roZlerén na osm betonovych boxtvercového fidorysu pro suché skladovani
pevnych radioaktivnich odpad vyharelého paliva typu EK-10 skladovaného v suchych
betonovych obalovych souborech auha valcovymi bazény pro mokré skladovéani typu VP
IRT-M. Bazény jsou tvieny vnitni nerezovou nadrzi umésiou v nadrzi z uhlikaté oceli
usazeneé v betonovém lozi. Bazény majinpir 4,6 m a vysSku hladiny vody 5 m. Skladovaci
kapacita kazdého bazénu je 300 ks palivov§iémki. Skladovaci prostor bdxje ve vo-
dorovnych rovinach rozden betonovymi panely nai tprostory. Horni kryci vrstvu tud dva
stinici panely. Roz#my boxi jsou 5,75x5,75 m, vyska 5 m. VSechny skladovagstory jsou
pod drovni terénu.

Vstup do skladu je zaji&h vstupnimi vraty do vstupni haly a@né pro vjezd igpravnich
prostedki. Sklad je vybaven unikovym vchodem v zadsti haly.

Souasti skladu je typova demistanice MIX 1000 prigp@avu a udrzovani pozadované
kvality stinici vody v bazénu umésia v prostoru vedle vstupni haly. V prostoru deanigte

je umistna jimka pro kapalny radioaktivni odpad, kteryitvbejména vody z regenerace
ionexi a oplachové vody. Odtud se kapalné radioaktividadgl gecerpavaji do pepravni
cisterny k pevozu do objektu 241, kde jsou pak zpracovavanyledpb s ostatnimi
kapalnymi radioaktivnimi odpady.



Obr. 2 Ridorys skladu vysoce aktivniho odpadu

Veétrani skladu je zajisho odtahem vzduchu beziyodnich systéiin Odtahové ventilatory
pracuji po dobu iitomnosti obsluhy v objektu. K manipulaci uinitbjektu slouzi elektricky
mostovy jéab o nosnosti 12,5 t. Déale je sklad vybaven stahiliozimetrickym systémem.

Sklad VAO je vybaven signalizaim systémem vybranych véi:

» kontroly #€snosti vnitnich bazét se systémem kapacitni¢tdel detekujicich unik stinici
vody z bazénu,

» vySky hladiny stinici vody v bazénu,

» vySky hladiny kapalnych RAO v jimce demistanice,

* chodu ventilatat,

» signalni trova davkového fikonu stabilniho dozimetrického systému,

e automaticky systém &eni vodivosti stinici vody v bazénu VP s automatick
spoudtnim demistanice,

* swtelnd signalizace vSechchto veltin je umiséna na ovladacim panelu v hale skladu.
Souwasre je signalizace vyvedena na kontrolni panel v dijedd1. Sklad je vybaven
elektronickym zabezgevacim systémem.

Bezpe&nost skladu je zaji§ha multibarierovym systémem. Ten je @0 vnitni a vrgjsi
nadobou bazénu, izolaci hioa celé stavby. Pod celou stavbou skladu je vybadlarenazni
systém spojeny s nadrzi o objemu 6, e které se pravidalnodebiraji vzorky vody a
stanovuje se obsah radionukiidKolem stavby jsou vybudovany vrty, ze kterych se
pravidelré odebiraji vzorky ke stanoveni obsahu radionuiklid

K 30. ¢ervnu 2002 bylo skladovano v bazénu B celkem 244&k&=et vyhoelého paliva,
z toho 16 ks kazet typu EK-10 a 228 ks kazet typl + 2M, obohaceni 80%. Tepelny vykon
téchto kazetini ke dni jejich uskladéni do bazénu B 550,7 W.

Na zaklad vyhodnoceni bezgeostni a zarukové dokumentace, povolii SUJB odvoz
vybranych jadernych materialdo Ruské federace. Odvoz byl realizovan v navdzmas
mezinarodni projekt RRRFR (Russian Research Reka&lrReturn) v prosinci 2006. (4)

V prabéhu roku 2006 byla uka®na vystavba horké komory v objektu VAO a byl zahggji
provoz. Horka komora je pouzivana prielpaleni obsahu 190 Kuskladovacich jednotek
s vyhaelym palivem typu EK-10 do hermetickych pouzderigpqava na odvoz vylelého
paliva do Ruské Federace v ramci mezinarodnih@kiojRRRFR. (4)

Ke dni 31. prosince 2006 bylo ve skladu VAO skla@lmy mokrym zpsobem 240 kus
palivovych soubar typu IRT-M a 16 kud palivovych soubar typu EK-10. Suchym
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zpasobem je skladovano 190 Kuskladovacich jednotek s vyilbym palivem typu EK-10.
(4)

Tab. 1 : MnozZstvi nizko aredre aktivniho RAO ve skladu VAO (1)

Cislo boxu Objem RAO
(m’)

box¢. | 0,02

box ¢. Il 6,80

Celkem 6,82

1.6. Objekt 241 - Velké zbytky

V tomto objektu je skladovan pouze radioaktivni adipied zpracovanim a radioaktivni
odpad (RAO) po upravpred odvozem k ulozeni.

Tab. 2: MnoZstvi nizko aigdre aktivniho RAO ped zpracovanim (1)
Objem kapalného RAO Objem pevného RAO

(m°) (m°)

83 2,4

Tab. 3 : MnoZstvi upraveného nizko gedtg aktivniho RAO (1)

Objem kapalného RAO Objem pevného RAO
(m°) (m°)
25 5

Tab. 4 : MnoZstvi nizko arsdre aktivniho RAO (1)

Cislo boxu Objem RAO
(m°)

box €. 1 140

box €. 2 140

box €. 3 100

box¢. 4 140

box €. 7 20

box ¢. 8 50

Celkem 590

Tab. 5: MnoZstvi nizko arsdre aktivniho RAO (1)
[ Cislo boxu | Paet | Objem RAO
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(ks) ()
ISO kontejnery 6 120
shérné nadrze z objektu 261 2 20
nadrze piskovych filtrii objekt 241 5 20
sbérné nadrze 9A,9B,9C objekt 241 3 30
vymeéniky objekt 241 2 4
nadrze B a C 0bj.241 2 4
Celkem 20 198

2. Vyhled do budoucna UJVReZ

V ¢ervenci 2006 vyhlasil Ustav jaderného vyzkumuReZzi verejnou sout? na realizaci
technologickécasti projektu ,\&decko technicky park a podnikatelsky inkubaiez".
Spolgnost SKODA JS a.s. podala nabidku a po vyhodnoeeteindru uspla a zakézku
ziskala. (2)

Ve ¢tvrtek 16. listopadu 2006 pak byl mezi sgmlestmi SKODA JS a.s. a UJReZ a.s.
podepsan kontrakt na modernizaci vyzkumnych reakiviR-15 a LR-0 v hodné@tvysSi nez
3,5 milionu EUR. Cely projekt bude dokin do poloviny roku 2008. Podstatitast
financovani (50%) byla poskytnuta ze strukturalnichdd Evropské unie. SKODA JS a.s.
timto navazala naipdchozi modernizaci reaktoru LVR-15 ReZi pred deseti lety a v
nedavné dob 3kolniho reaktoru VR-1 na Fakdiljaderné a fyzikakinzenyrskéCVUT v
Praze. (2)

3. Silni¢ni okruh Prahy v Useku Ruzyré — Brezinéves

Jednou z variant vedeni sitniho okruhu Prahy v Useku Ruzyn Brezirgves je tzv. varianta

,Ss*. Jeji vedeni v okoli aredlu UJV je debpatrné z obrazké. 3 a 4. Komunikace

piekraiuje vitavské udoli mostem ve vySi kolem 60 m na@ndnidoli. Ve své severni
varian® navic prostupuje hranu udoli na pravémhuieky (Velky vrch) tunelem v délce 300
m.

V dok& uvedeni komunikace do provozu (2015) by po dbrprojet 16.900&kych a 36.400

osobnich vozidel dern V cilovém roce (2040) pak dokonce 24.5@akych a 45.500

osobnich automotiildenrz.



Obr. ¢. 3: Situace ochranného pasma U7 a vedeni sildniho okruhu Prahy ve variant
uSS“
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Zur Anzeige wird der QuickTime™
Dekompressor ,TIFF (LZW)*
benatigt.

SVAO

Obr. &. 4: Situace ochranného pasma &% a ochranného pasma vedeni &ilfiio okruhu
Prahy ve variagit,Ss" s vyzngenim vzdalenosti komunikace od reakt@R) a skladu vysoce
aktivniho odpadu (SVAO) (téZ ke kapitole 4.1)

Problém pedstavuje fekryvani ochrannych pasem simiho okruhu a UJVReZ v misk
nazngeném na obr. 5. Sipkou (na obr. 4 je jiz n&emacilovy stav po mozném kg8eni
problému Gpravou ochranného pasma WRBZ). Sporny Gsek t¥dtrojuhelnik, jehoZ plocha
piipada na vodni plochu (srv. s cilovym stavem na 4r

Dale se zawr vedeni komunikace dostava deéetti s poZzadavkem vyhlasky 215/1997 Sb.,
o kritériich na umi&vani jadernych Z&eni a velmi vyznamnych zdfojonizujiciho zéeni.
Ta v kombinaci se zakonetn 18/1997 Sh. (atomovy zakon) pozadujedbozZeni pikazi, Zze
vystavba a provoz dopravni komunikace ifiivé neovlivni jadernou bezpeost, radiani
ochranu, fyzickou ochranu a havarijifiggavenost (6).

Statni dad pro jadernou bez{most, do jehoz kompetence spada posouzeni uvedenych
otazek, pitom pripousti moznost nového zhodnoceni ochranného pékiMaRez, které by
mohlo vést k jehoifjpadnému zmensSeni respektive dat odgona otazku v jaké vzdalenosti
lze danou stavbu realizovat® ((7) vilpze). Podle stejného vyjéehi toto zhodnoceni zatim
nebylo nikym iniciovano.
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Zur Anzeige wird der QuickTime™
Dekompressor ,TIFF (LZW)"
bendotigt.

Obr.¢. 5 : Ochranné pasmo URe? dle pislusného rozhodnuti stavebnin@adu
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4. Posouzeni ovliviini sowasného stavu pipadnou komunikaci

Lze pedpokladat, Ze realizaci pojednavané komunikaceojdedk ovlivréni havarijni
piipravenosti. Silnini okruh v daném Useku jéd aredlu UJVReZ veden ,mimoUrasove”,
v okoli se nefedpokladaji jiné komunikaceifpadéce apod.).

Z podobnych @ivodi neni nutné fedpokladat ani ovlivéni fyzické ochrany.

BlizSi zkoumani si zaslouzi moznost ovkivin jaderné bezgaosti a radiani ochrany.

4.1. Posouzeni vybranych rizikovych scérké

Aby mohlo dojit k zavaznému ovli¥ni jaderné bezgeosti zdizeni UJV ReZ a jejich
radiani ochrany vlivem provozu na sitimi komunikaci, muselo by na ni dojit k nebpsg
jejimz disledku by doslo k fyzikadlnimu nebo chemickémisgbeni na Z&eni. Hustota
provozu na komunikaci (viz kapitola 3.) napoviddnehody nemuseji biidkym jevem.
Ze Siroké Skaly wSich inicianich udalosti (8) Ize pro posuzovanypad vybrat

- exploze kondenzované vybusniny

- exploze oblaku plynu, prachu nebo aerasol

- pad leticich gedneta vzniklych fyzikalnimi explozemi.

Sklad vysoce aktivnich odp&dse nachazi ve vzdusné vzdalenosti kolem 550 m od
komunikace (viz obr. 4). Vzdalenost reaktgrak ¢ini 600 - 650 m od komunikace (viz obr.
4). Pro posouzenitfimych vlivi explozi na komunikaci (tlakova vina) natizeni UJVRez

pak hraje vyznamnou roli umésti arealu zhruba 70 m pod arovni komunikace (pkotou
vinu pasobi zakopovy efekt).

Pravdpodobnost exploze nakladu vybusniny na silnici géva viadu 10 za rok (9).
MnoZstvi vybuSniny fepravované siléni dopravou je omezeno maximalnim povolenym
zatizenim napravy vozidla (15 tun). Naopak po Zetedze pgrepravovat dkolik desitek tun
vybus$nin, avSak pra¥godobnost nehody vedouci k explozi se udavadu 10 za rok (9).
Je to prav na hranici, od niz Mezinarodni agentura pro atcnoenergii nedopotuje
zabyvat se tak nepragplodobnymi udalostmi v ivahach o beapasti jadernych zZézeni (9).

Na zaklad analogie posuzovani bezpesti jinych jadernych zZ&eni v gipad pisobeni

tlakovych vin Ize odhadnout, ze aredl URéZ je pro pipad vzniku tlakové viny na
uvazované komunikaci dostate chrargn vzdalenosti. Je mozné odhadnout, Zetlak

tlakové viny v pipact velké exploze fepravovanych vybusnin se na&rsich zézeni bude
pohybovat nanejvys ¥adu desitek kilopasaal

MnoZstvi po silnici pepravovanych plyin halavych prach, piipadreé latek, z nichz by
mohly vzniknout hdavé aerosoly (nafta, benzin) neni tak vysoké, ahyipact nehody
daného vozidla vzniklo ohroZenifzzeni UJV ReZ. Lze pedpokladat, Ze plyn unikly z
havarované cisterny nebo aerosoly se dastatea’edi dive nez dosahnou arealu.

Za blizSi zkoumani by tedy stél jedizajimavy pipad exploze automobiluigpravujiciho

vybudniny a projizgiciho prd¢ po most. Nelze zcela vylaotit takovou explozi, ktera by
vedla ke vzniku ,sely* z trosek vozidla nebo sééisti mostu (nap trubka nebo jiny profil ze
zébradli), kterd by dosahla aredlu UR¥Z a tam zaséahla citlivé ifzeni a zpsobila jeho

rozsahlou poruchu. Je vSakegné, s ohledem na vzdalenostizeni od komunikace, Ze
pravdpodobnost vzniku takové isty a zasahu s &ivymi diasledky bude velmi nizka.
Proberme sled udalosti: k nelkoebzidla gepravujiciho vybusniny by muselo dojit p&gui
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jeho phjezdu po most Nehoda by musela vést k vybuchiegravované latky. Vybuch by
musel byt takovy, aby ved| ke vznikuredy. Stela by na vzdalenost 600 — 650 m musela
zasahnout térv podol& s&ny budovy s citlivym z&zenim. V okamziku narazu nast by
musela mit jegttakovou energii, aby &ou pronikla. Po giniku sénou by dale musela j&st
mit dostatek energie, aby poSkodil&izani uvnit budovy, tj. rozruSila bariéry zalingici
aniku radioaktivnich latek nebo poskozenim reguieh orgaf reaktoru jej pivedla do
nekontrolovaného stavu. Je mozné vyslovit démka, Ze pravé&podobnost nazraného
sledu udalosti bude niZsi nez"18a rok (i s ohledem na praymbdobnost exploze nakladu
vybusniny na silnici wadu 1@ za rok — viz vySe).

Podrobrjsi owteni, Ze pravgpodobnost vyskytu uvazované udalosti podkro
pravéEpodobnost, od niz Mezinarodni agentura pro atomarargii nedoportuje zabyvat
se tak nepravgbodobnymi udalostmi v Gvahach o be&pesti jadernych Z&eni, je
rozvedeno v filoze.

Zavér

V aredalu UJVReZ jsou umisna jaderna zézeni, z nichZ by se viipad zavazné havarie
mohly nekontrolova& uvolnit do Zivotniho progedi radioaktivni latky.

ZamysSlena varianta vedeni Useku prazskéhocsilmb okruhu Ruzyh — Brezintves v
relativni blizkosti zkzeni UJV ReZ pedstavuje jisté zvySeni rizika ohroZeni jaderné
bezpénosti. Zankr se dostava do rozporu s podujicimi kritérii vyhlasky Statniho fadu
pro jadernou bezgaost¢. 215/1997 Sb., o kritériich na umdsani jadernych z&eni a
velmi vyznamnych zdrdj ionizujiciho z#eni. Ke kolizi ochranného pasma UReZ a
ochranného pasma potencialni komunikace dochazepes vodnim tokiieky Vitavy, ktery

je rovrez vyuzivan k doprav Tato kolize je snadndeSitelna. Statni dozor nad jadernou
bezpénosti nevylduje moZnost fehodnoceni ochranného pasma RB? a jeho zmenseni.
Souhlas s vedenim zamysSlené komunikace dale z&vigiikazu, Ze nedojde k npnivému
ovlivnéni jaderné bezgaosti, radigni ochrany, fyzické ochrany a havarijiigsavenosti. S
ohledem na vzdalenost od jadernéhaizemi UJV ReZ nedojde k negativnimu ovli¢ni
jaderné bezpmosti a radiéni ochrany. Na zakladanalogii s posuzovanim &gich vliva na
jina jaderna z#zeni Ize konstatovaze umisini uvazované komunikacedi zatizenim UJV
ReZ snizuje prawthodobnost takové udélosti v sitni dopra, ktera by vedla k havarii
zarizeni s unikem radioaktivnich latek do Zivotnihogtiedi, na gjatelnou Urové.
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Ptiloha

Ovéreni moznosti zanedbat pravd épodobnost vzniku udalosti realn & ohroZujici
jaderna zafizeni UJV Rez, a.s.

Zkoumejme moznost vzniku fipadu exploze automobilu igpravujiciho vybusniny a
projizdgjiciho pra¥ po zamyslené komunikaci v Useku okoli km 15. Nelzela vylodit
takovou explozi, ktera by vedla ke vznikuigdy* z trosek vozidla nebo séa@sti mostu (nap
trubka nebo jiny profil ze zabradli nebo svodid&tgra by dosahla aredlu UReZ a tam
zasahla citlivé zZézeni a zpsobila jeho rozsahlou poruchu.

V nésledujicich tvahach jsou pouzita data vztakem&u 2005.

Podle statistikReditelstvi silnic a dalnic (10) projede deénna dalnicichCR fadow 10*
vozidel (Sptkova hodnota 94.000 vozidel u Prahy na dalnici Ddll@ <itani z roku 2005).
Za rok tocini radow 10’ vozidel.

Podle udaj policejniho prezidia sefiptéto intenzit dopravy staly na dalnicich @R v roce
2005 celkem 4.874 nehody (11).

Znamena to, Ze pravpodobnost vyskytu nehody jednoho vozidla na dainsiti CR &ini
zhruba 4.10 rok™.

Podle stejnych udajpolicejniho prezidia (11) se v roce 2005 stalysifiacni siti CR celkem
199.262 nehody. Podle jiného pramene (12) ze s$tejnadu doSlo v témze roce k 209
nehodam vozidel fepravujicich nebezpeé latky. Je reba zminit, Ze do kategorie
nebezpeénych latek nespadaji pouze latky vybusné idaveé (nap. nezapalné plyny, jedovaté
latky, latky zpisobilé vyvolat nakazu, radioaktivni latky, ZiravinyBudeme-li pracovat
nadale s uvedenym udajemjjge o vypd@ty a Uvahy konzervativni. Praggodobnost, Ze
nehoda, k niz doslo, bude nehodou vozideppavujici nebezgaé latky tedyini 1.10° rok

1

Pravd@podobnost, Zze dojde k nelogednoho vozidla na dalnici aijole pritom o vozidlo
prepravujici nebez@aé latky je tedy 4.10rok™

Podle udaj hastského zachranného sbhoru (13) vzniklo v roce 2G0Bqpravnich nehodach
2.176 pozar. 39 z nich bylo ozrieno za velké, tj. se Skodou 1 miliorg & vysSi. Znamena
to, Ze pravdpodobnost vzniku nehody, kterd ma za nasledek p&nar.10? rok™.

Pravd@&podobnost, Ze dojde k nelogednoho vozidla na dalnici aijple pritom o vozidlo
piepravujici nebezgeée latky, gicemz vznikne pozar (aime tak dojit k explozi fipadre
prepravované vybusné latkje tedy 4.1r° rok™.

Je Zejmé, Zeginit dalSi Uvahy ve &ci zjistovani pravédpodobnosti vyskytu zadané udalosti
jiz nema prakticky vyznam, nebgsme podkréili ,hrani¢ni“ hodnotu pravépodobnosti 177,

od niz Mezinarodni agentura pro atomovou energidoperkuje zabyvat se tak
neprava@podobnymi udalostmi v ivahach o beapesti jadernych zézeni.

Pritom by bylo mozZné poktavat v dalSich dvahach o tom, s jakou pegatiobnosti dojde k
uvazované nehe&dna konkrétnim kilometru dalnice, s jakou prgwoldobnosti dojde ip
vybuchu ke vzniku gely, s jakou pravgpodobnosti $ela poleti v ufitém sektoru tak, aby
zasahla shu jaderného Z#&eni, s jakou pravgodobnosti ji prorazi a zasahne citlivou
komponentu a poSkodi ji tak, aby nasledkem byl (nailioaktivnich latek do Zivotniho
prostedi atd.
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STATNi URAD PRO JADERNOU BEZPECNOST
110 00 Praha 1, Senovazné nam. 9
Ing. Petr Brandejs
povéteny fizenim Useku jaderné bezpecnosti

vV Praze dne: 20. srpna 2007
¢j. 22267/2007/0SK/tkad

Vazeny pane fediteli,

v navaznosti na vas dopis ze dne 7.8.2007, ktery jsme obdrzeli 8.8.2007
a zaregistrovali pod ¢j. 21859/2007, ve véci tzv. severni varianty "Ss" Silni¢niho okruhu
kolem Prahy, stavby 518 a 519 Ruzyné — Bfezinéves, Vam sdélujeme nasledujici:

SUJB se, pti hodnoceni vedeni trasy obchvatu v okoli arealu UJV Rez, a.s. opira
o podklady, které piipravila firma Mott MacDonald Praha, spol. s r.o. Trasa vedeni obchvatu,
ktera je takto navrzena, respektuje vylu€ovaci kritéria dand vyhlaskou SUJB ¢. 215/1997 Sb.
a vede tak kposouzeni daného zdméru s Kritérii, které tato vyhlaska definuje jako
podminovaci.

Zhodnoceni  podmitovacich  kritérii ~ bylo provedeno  jednak v materialu
EM Consult, s.r.o., ,,Odborny posudek, vlivy udalosti na prazském silni¢nim okruhu ve
varianté ,,Ss* na zafizeni UJV Rez, a.s., autofi Ing. VIk, Ing. Strasky", které se stalo jednim
z podklad pro vase posouzeni, ktere jste provedli z titulu odpovédne osoby ve smyslu
Atomového zakona. Vase posouzeni jste nam predlozili, ve formé ptilohy vy$e zminéného
dopisu, pod nazvem ,,Pfedbézné hodnoceni vlivu realizace obchvatu, varianta Ss — stavba 518
a 519 vedeného v blizkosti UJV Rez a.s. na bezpegnost jadernych zatizeni v arealu ustavu™.

SUJB vam tak na vas$ dotaz k platnosti diive vydanych povoleni, po posouzeni vyse
uvedenych podkladd, sd&luje, ze stavajici povoleni vydana pro jaderna zatizeni v arealu UJV
Re7 a.s., jmenovité pak povolent ¢j. 9608/2003 vydané na dobu do 31.12.2009 pro vyzkumny
reaktor LR-0, povoleni &. 9161/2003 vydané na dobu do 31.12.2014 pro vyzkumny reaktor
LVR-15 a povoleni &j. 15479/2002 vydané na dobu do 28.2.2008 pro VAO, ovlivnéna nejsou.

V ramei spravnich fizeni, kterd budou k vyse uvedenym jadernym zafizenim vedena
pred skongenim platnosti prislusnych povoleni, pak bude nutné mozny vliv vystavby a
provozu severni varianty silni¢niho okruhu kolem Prahy zapracovat do piedprovoznich
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bezpec¢nostnich zprav. Poprvé tato skutecnost nastane u skladu VAO, kde platnost povoleni
skon¢i pocatkem piistiho roku.

Zavérem tedy konstatujeme, Zze stdvajici Groven jaderné bezpenosti, radiacni
ochrany, fyzické ochrany a havarijni pfipravenosti UJV ReZ, a.s., véetné uvazeni vlivu
pfipadného vedeni obchvatu v trase navrzené Mott MacDonald Praha, spol. sr.o., je
dostate¢na a v souladu s Atomovym zakonem, respektuje vyluCovaci kritéria a spliuje
podmifiujici kritéria vyhlasky SUJB ¢. 215/1997 Sb.

S pozdravem

Vazeny pan

Ing. Vaclav Lobovsky

feditel obchodné-ekonomického useku
Ustav jaderného vyzkumu ReZ a.s.
250 68 Husinec-ReZ &.p. 130

Zpracoval: Ing. Mgr. T. Kaderabek
Ved. odd.: Ing. J. Vodstréil

fed. odb. Ing. M. Svab

Vytisk ¢. 1 NRTP

Vytisk ¢. 2 zpracovatel

Vytisk &. 3 SN,OHJZ

Vytisk ¢. 4 archiv




Posouzeni severozapadniho sektoru SOKRikaRr realizovatelnosti ReZi
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Z hlediska ,UJVREZ a.s.* dochazi ke kolizi ochranného pasma areéalu
s ochrannym pasmem ,SOKP* nad vodou, tato kolize§é&elna jeho Upravou.
Prikaz, Ze nedojde k n#&gnivému ovlivigni jaderné bezgeosti fyzické
ochrany a havarijni ffpravenosti s ohledem na vzdalenost od jaderného
zaizeniREZ (cca 600 m) je vysledkem odborného posudku.

Zawredné stanovisko ve vztahu ,UJReZ a ,SOKP-518,519 — varianta ,Ss"
dal SUJB dopisenj. 22267/2007/0SKtkad z 20.8.2007 veun

.Zavérem teda konstatujeme, Ze stavajici Utojaelerné bezpmosti, radiani
ochrany, fyzické ochrany a havarijniigravenosti UJVRez, a.s., detrs
uvazeni vlivu pipadného vedeni obchvatu v trase navrzené Mott daald
Praha, spol. s.r.o., je dostaté a v souladu s Atomovym zakonem, respektuje
vylu¢ovaci kritéria a spiuje podmiujici kritéria vyhlasky SUJR:.215/1997
Sh.

Piichod ,SOKP* gfirodnim parkem ,DOLNI POVLTAVI* mimo Gzemi
-NPR Vetrusicka rokle* vysokym mostnim objektem (dI 600 ang¢kotunelem
(dl. 150 m) je z hlediska ar&dMZP akceptovatelné.

Je mozno tedy konstatovat, Ze trasa ,SOK blizkostiReZe je akceptovatelna




